Organ verejnej moci: Hlavné mesto Slovenskej republiky Bratislava

Nazov peticie: Peticia proti zmenam v doprave a prevadzke MHD v lokalite MC Devinska Nova
Ves sidlisko Jana Jonasa

Predmet peticie: V peticii podporovatelia peticie Zziadaju vratenie trasovania, frekvencie,
zohl'adnenie potrieb obyvatel'ov zijacich v zone Jana Jonasa a upravu liniek MHD 20, 21 a 23.

Pocet 0s6b podporujiicich peticiu: 977 ob&anov. Uplné tdaje podla § 4 ods. 2 zakona
€. 85/1990 Zb. o peti¢nom prave v zneni neskorSich predpisov uviedlo 76 obCanov.

Oznamenie vysledku vybavenia peticie:

Hlavné mesto v spolupraci so spolo¢nostou Dopravny podnik Bratislava, akciova spolo¢nost
(dalej len ,,DPB*) pravidelne monitoruje a vyhodnocuje prevadzku liniek mestskej hromadne;j
dopravy (d’alej len , MHD*), pricom rovnako tak sa pravidelne zaobera moznostami zefektivnenia
a optimalizacie jej prevadzky. Samotna efektivnost prevadzky je v tomto roku s ohl'adom na aspon
Ciastocné znizenie prudko rastucich prevadzkovych nakladov a finanénych moznosti hlavného
mesta o to vécsia, pricom velakrat sa ponuka MHD prispdsobovala konkrétnym prepravnym
potrebam obyvatelov. Preto aj z tohto dévodu boli k terminu 13.02.2023 realizované prvé
vyznamnejSie zmeny v prevadzke MHD, pricom nésledne k terminu 05.08.2023 sa pristupilo k
d’al$im. V rdmci navrhu optimalizéacie zohravali délezita Glohu aj data o obsadenosti ponukanych
spojov liniek MHD ziskavané z automatického pocitania cestujucich. V pripade linky €. 21, ktora
zabezpecovala celodennu obsluhu zastavok Jana Jonasa a Volkswagen, VW2, bolo v useku medzi
jednotlivymi branami v ¢ase mimo striedania pracovnych zmien vytazenie minimalne, avSak
naklady na prevadzku boli s ohladom na toto vytazenie vysoké. V ramci zmeny organizacie sa
zvazovali viaceré varianty obsluhy, medzi inym aj moznost’ otdCania sa linky €. 21 na okruzne;j
krizovatke. Vzhl'adom na vysSie uvedené, ako aj s ohladom na efektivnost a optimalizaciu
prevadzky, bolo rozhodnuté, ze tato linka bude po novom ukoncend v najblizSom obratisku,
v tomto pripade na Jana Jonasa, VW1 (okrem zmenovych spojov), priCom obsluha zastavky Jana
JonaSa bola nad’alej zabezpeCend prostrednictvom linky ¢. 23. Finan¢na uspora, ktoru takéto
opatrenie vyvolalo, nezodpoveda len Uspore na strane pohonnych hmot, ale predovSetkym aj na
strane potrebného poctu vozidiel a vodi¢ov potrebnych do vypravy samotnej linky, pricom najmé
mzdy vodi¢ov predstavuju v prevadzkovych nakladoch liniek podstatny podiel.

Nasledne sa aj na zaklade spolo¢nych stretnuti so zastupcami spolo¢nosti VOLKSWAGEN
SLOVAKIA, a.s. pristapilo k uprave v pripade linky €. 23, kedy boli pridané spoje na linke 23,
ktoré premavaju medzi branami Volkswagenu 1 a 2 a suCasne obsluhuju aj sidlisko Jana Jonasa.
Sidlisko tak v ¢ase medzi 6. a 18. hodinou ziskalo dvojnésobok spojov na linke 23, ktorymi je
mozné sa dopravit’ k linke 21 na zastavku Jana Jonasa, VW1 a rovnako aj opacnym smerom.

Hlavné mesto neustale eviduje vel'ké mnoZstvo podnetov na zlep$enie intervalu, prediZenie trasy,
zvySenie kapacity a iné, ktoré vzhladom na disponibilné finan¢né prostriedky nedokaze realizovat
naraz, ale postupne musi pre realizdciu najopodstatnenejSich z nich pripravovat’ technické a
personalne podmienky na strane dopravcu a finan¢né na strane hlavného mesta. Na zéklade
informacie od DPB akékol'vek prediZenie linky &. 21 zo sutasnej konenej predstavuje okrem
narastu nakladov na pohonnych hmotach aj potrebu néarastu novych vodi¢ov a vozidiel do vypravy
(pocet zalezi od realizacie), priCom, ako sme aj vyssie uviedli, tieto vstupy predstavuja vyrazny
podiel na nakladoch suvisiacich s takymto prediZenim. Aj vzhl'adom na dlhy obeiny &as a trasu
linky €. 21 je potrebné uvazovat aj s Casom potrebnym na vyrovnanie na konecnych, s ¢im moze
suvisiet’ aj popisované odstavenie autobusov s nastartovanym motorom, pri¢om beziaci motor zasa
suvisi s technologiou samotného vozidla. Na takéto odstavenie je potrebné zabezpecit' adekvatne



plochy, ¢o ak si v pripade zastavky Jana JonaSa odmyslime moznosti zastavenia v pripajacich
a odpdjacich pruhoch nie je v suCasnosti uplne mozné realizovat, nakolko by prislo
k obmedzovaniu vyuzivania samotnych zastdvok Jana JonaSa. NavySe ako aj predmetna peticia
popisuje, na takychto miestach sa maji nachadzat' aj socidlne zariadenia pre vodi¢ov MHD,
priCom nie je pravdou, ze na zastavke Jana JondSa, VW1 sa takéto zariadenie pre vodiCov
nenachadza.

Hlavné mesto pripusta, ze zmenou organizacie MHD pris§lo k zmene obsluhy zastavok Jana
Jonésa, kedy uz tuto zastavku neobsluhuje priamo linka €. 21, av§ak na druhej strane je potrebné
uviest’ aj to, Ze zastavka Jana Jonasa zostava aj nad’alej obsluzend prostrednictvom linky ¢. 23,
ktoru je mozné vyuzit aj pri pripadnom presune k linke ¢. 21 a rovnako tak je obsluha sidliska
Jana JonaSa nad’ale] mozna aj prostrednictvom linky €. 21 z jej kone€nej pri brane VW1, avsak s
potrebnym pe§im presunom, ktorého dizka je v ramci mesta v $tandardnej vzdialenosti.

Prevadzka MHD je pravidelne monitorované a vyhodnocovana, pricom pripadné zmeny stuvisiace
s prevadzkou linky €. 21 budu rieSené s ohl'adom na finanéné moznosti hlavného mesta a s
ohl'adom na efektivnost prevadzky, ako aj s ohl'adom na technické moznosti DPB — dostupny
potet vozidiel a vodidov, nakol’ko ako je vyssie uvedené, akékol'vek predizenie predmetnej linky
si vyzaduje aj narast vodiCov. AvSak vzhladom k novele zakona, ktord umoziiuje odchod do
déchodku po 40 odpracovanych rokoch, prislo k znaénému zniZeniu stavu vodicov vo vSetkych
dopravnych spolo¢nostiach na Slovensku. V kombinacii s celoeuropskym nedostatkom vodicov
autobusov su dopravné spolo¢nosti nutené vykonéavat’ opatrenia pre zredlnenie vypraviteIného
rozsahu dopravy.



