HLAVNE MESTO SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRATISLAV A

UZEMNY PLAN HLAVNEHO MESTA SR BRATISLAVY

ZMENY A DOPLNKY 01

Rok 2008



Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

UZEMNY PLAN HLAVNEHO MESTA SR BRATISLAVY
ZMENY A DOPLNKY €. 01

OBSTARAVATE L :

HLAVNE MESTO SR BRATISLAVA

referat Gzemného rozvoja mesta
ODDELENIE UZEMNEHO PLANOVANIA A ROZVOJA MESTA

Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy

SPRACOVATEL:

referat uzemného planovania

referat generelov technickej infrastruktary

ODDELENIE UZEMNEHO PLANOVANIA A ROZVOJA MESTA
a

ODDELENIE DOPRAVNEHO PLANOVANIA

Magistratu hlavného mesta SR Bratislavy




Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

OBSAH: str.

1. DOVODY OBSTARANIA ZMIEN A DOPLNKOV UZEMNEHO PLA NU HLAVNEHO MESTA

SR BRATISLAVY 3
2. ZAVERY POSUDENIA STRATEGICKEHO DOKUMENTU A ICH P RIEMET DO ZMIEN A

DOPLNKOV UPN 4

7

3. NAVRH ZMIEN A DOPLNKOV UPN HLAVNEHO MESTA SR BR ATISLAVY, ROK 2007
ZMENY A DOPLNKY 01 (ZAD 01)

7
3.1. TEXTOVA €AsT
CAST B. RIESENIE UZEMNEHO PLANU 7
CAST C. NAVRH ZAVAZNEJ CASTI 40

3.2. GRAFICKA €AsT 42




Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

UZEMNY PLAN HLAVNEHO MESTA SLOVENSKEJ REPUBLIKY BRA TISLAVY
ZMENY A DOPLNKY 01

1. DOVODY OBSTARANIA ZMIEN A DOPLNKOV UZEMNEHO PLA NU HLAVNEHO MESTA SR
BRATISLAVY

Hlavnym dévodom na predloZenie navrhovanych zmien a doplnkov (ZaD) Uzemného planu hlavného mesta
SR Bratislavy (UPN mesta alebo UPN) s nové skutoénosti vyplyvajice z aktualizovanej koncepcie eurdpskej
dopravnej siete (TEN-T) prijatej Eurépskou komisiou v aprili 2004. Tato koncepcia je definovana stborom 30
prioritnych projektov rozvoja eurdpskej dopravnej infrastruktdry, z ktorych projekt €. 17 predstavuje dblezitd
Zelezni€nu os spéjajucu zapadnl a strednd Eurépu na trase Pariz — Bratislava. Zakladnym predpokladom pre
zadatie pripravy tohto projektu je jeho zaglenenie do Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy.

Hlavnym prvkom projektu na Uzemi Bratislavy je prepojenie Zelezniénych koridorov €. IV a V vybudovanim
Zelezni€ného prepojenia stanic Bratislava Petrzalka a Bratislava Predmestie tunelom popod Dunaj
a intravilan mesta a taktieZ Zelezniéné napojenie Letiska M. R. Stefanika. V ramci projektu sa predpoklada aj
dobudovanie suvisiacich prvkov v rAmci Zelezniéného uzla Bratislava.

Moderné systémové rieSenie Zelezni¢nej dopravy si vyzaduje uplatnenie principov interoperability, ¢o
v priemete na Zelezniény uzol Bratislava predstavuje vytvorenie podmienok pre integrovani osobnd dopravu
v regionalnom meradle s cielom maximalneho vyuzitia prvkov Zelezni€nej infraStruktiry. V tomto zmysle je
sucastou predlozeného navrhu komplexné rieSenie systému osobnej dopravy, ktoré v oblasti kolajovej
dopravy na Uzemi Bratislavy obsahuje viacero integraénych prvkov Zeleznice a nosného systému MHD (NS
MHD). PredloZeny navrh zmien a dopinkov UPN Bratislavy preto zasahuje aj do rieSenia nosného systému
vychadzajlic z vysledkov spracovania a prerokovania sulvisiacej dopravno-urbanistickej Stadie ako
prislusného tzemno-planovacieho podkladu.

Zmeny adoplnky Uzemného planu hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy st spracované na
podklade prerokovanej Dopravno-urbanistickej Studie prepojenia Zelezniénych koridorov €. IV aV projektu
TEN-T 17 a napojenia letiska na Zelezniénl siet v Bratislave (obstaravatel Zeleznice SR, spracovatel
Dopravoprojekt, a.s. Bratislava v spolupraci s AUREX, spol. s.r.o., Bratislava, marec 2008). Priestorové
vymedzenie rieSeného Uzemia tvori Gzemie hlavného mesta Slovenskej republiky Bratislavy, ktoré je
vymedzené hranicami katastralnych Gzemi Staré Mesto, Ruzinov, Nivy, Trnavka, Vrakuna, Podunajské
Biskupice, Vinohrady, Nové Mesto, Raca, Vajnory, Karlova Ves, Dubravka, Lama¢, Devin, Devinska Nova
Ves, Zahorska Bystrica, Petrzalka, Jarovce, Rusovce a Cunovo. Zmeny a doplnky sa dotykaju mestskych
Casti Staré Mesto, Ruzinov, Vrakuria, Nové Mesto, Raca, Vajnory, Dabravka, Petrzalka.

Sugastou navrhovanych zmien UPN s i zmeny polohy vedenia NS MHD na ruZinovskej radiale a zapadnej
radiale v Dlbravke posunom trasy. Dovodom v Ruzinove je odblokovanie GUzemia juzne od Ruzinovskej ul.
umiestnenim trasy NS MHD pod juzny jazdny pas zbernej komunikéacie. V mestskej Casti Dubravka ide o
zmenu trasy NS MHD v grafickej ¢asti UPN tak, aby trasa bola umiestnena mimo pléch jestvujicej obytnej
zastavby pozdiZz komunikacie, s premiestnenim trasy NS MHD na zapadn( stranu ul. M. Sch. Trnavského do
pasu ochrannej zelene.
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2. ZAVERY POSUDENIA STRATEGICKEHO DOKUMENTU A ICH P RIEMET DO ZMIEN A DOPLNKOV
UPN

Obvodny drad Zivotného prostredia v Bratislave stanovil z hfadiska navrhovanej zmeny strategického
dokumentu v rozhodnuti ¢. ZP0O/2008/06070-25/ANJ/BA zo dha 16.7.2008 sedem poziadaviek, ktoré bude
potrebné zohladnit v dalSom procese obstarania, prerokovania a schvalenia navrhovanych zmien a dopinkov
Uzemného planu hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007:

Bod 1./

Znenie poZiadavky:

* reSpektovat UzemnU ochranu chranenych Uzemi prirody a ekostabilizacnych prvkov regionalneho
anajma provincionalneho vyznamu podla zavazného vyjadrenia organu ochrany prirody a krajiny
v pésobnosti KUZP v Bratislave; zvlastnu pozornost venovat Gzemiu na pravom brehu Dunaja vychodne
od Starého mosta so zvySkom luzného lesa (luzné vibovo-topolové a jelSové lesy - 91EQ), ktoré bolo
navrhnuté (spolu s dalSimi dzemiami) v roku 2006 na zéklade zaverov Eurdpskej komisie na pripojenie
k Uzemiu eurépskeho vyznamu SKUEV0064 Bratislavské luhy.

Vyhodnotenie:

* predmetna poziadavka je premietnuta v UPN hlavného mesta SR Bratislavy, 2007 v jeho zavéaznej Gasti C:

Kapitola C.11. Zasady a regulativy ochrany prirody atvorby krajiny, vytvarania a udrzZiavania
ekologickej stability
v podkapitolach:

11.1 Zéasady a regulativy ochrany prirody (UPN, &ast' C, str. 88)

* chranit prirodu a reSpektovat’ zakazané cinnosti v Gzemiach so stupfiami ochrany, ktoré su uvedené v §§
12 — 23 zakona o ochrane prirody a krajiny ¢.543/2002 Z.z.
reSpektovat ochranné pasma chranenych Gzemi (817)
reSpektovat rezimové opatrenia zakona €. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny reSpektovat
predbeznl ochranu - pri posudzovani vplyvov akejkolvek ¢innosti na Zivotné prostredie podla osobitného
predpisu (zékon EIA) povazovat navrhované Uzemia sustavy NATURA 2000 za chranené Gzemia (826

ods. (4), 8 27 ods. (7), §28).

)

11.2. Zasady a requlativy tvorby krajiny (UPN éast' C, str. 88)

V tvorbe krajiny sa pozaduje:

* reSpektovat vSetky prvky a kategérie tvorby krajiny, ktoré si uvedené v kapitole — Ochrana prirody a
tvorba krajiny, uzemné systémy ekologickej stability, ktoré su graficky vyjadrené vo vykrese €. 5 —
Ochrana prirody, tvorba krajiny a USES. V3etky tieto komponenty st krajinotvornymi prvkami, ktorych
ciefom je vytvaranie ploSnej i funkénej proporénosti medzi technickymi a biologickymi komponentmi
sidelnej Struktary mesta,

* v maximalnej miere ochranovat jestvujlice krajinotvorné prvky v Gzemi, podporovat budovanie
novonavrhovanych krajinotvornych komponentov (s vyuzitim moznosti vychadzajicich zo stavebného
zakona, zakona o ochrane prirody a krajiny, ale aj zakonov o ochrane pofnohospodarskej pddy a zakona
o vinohradnictve a vinarstve).

11.3. Zasady a regulativy vytvarania a udrZiavania ekologickej stability (UPN, ast'C, str. 89)

Novy zakon &. 543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny v prvej Casti v 85 ods. (4) uvadza, zZe

,=UdrZiavanie a dosiahnutie priaznivého stavu krajiny su €innosti vykonavané vo verejnom zaujme"“. Zakon

o ochrane prirody a krajiny v druhej €asti v 83 ods. (3) uvadza, Ze ,Vytvaranie a udrZiavanie Uzemného

systému ekologickej stability je verejnym zaujmom®“. Vychadzajlc z vysSie uvedenych citovani paragrafov

zakona o ochrane prirody a krajiny je mozno vyvodit zaver, ze prvky systému ochrany prirody, tvorby
krajiny a USES, ktoré prezentujeme v UPN v textovej ¢asti B. kap. 11. — Ochrana prirody a tvorba krajiny,

Uzemné systémy ekologickej stability a v grafickej ¢asti vo vykrese €. 5 — Ochrana prirody, tvorba krajiny a

USES su prvkami a ¢innostami vykonavanymi vo verejnom zaujme.

Pre udrzanie ekologickej stability je potrebné :

* akceptovat navrhnuty systém ekologickej stability,

* neumiestiiovat v navrhovanych Bc a Bk v extravilanovych polohach mesta také stavby a technické
zariadenia, ktoré by zasadnym spdsobom narusSali ich ekostabilizacné poslanie a U¢inky ; v urbannych
Bc a Bk pripustit len také ¢innosti prip. stavby, ktoré nespbsobia vyrazné obmedzenie
ekostabilizagného pdsobenia v ramci USES,

+ reSpektovat a vnimat prvky USES aj v kontexte vytvarania narodnych a eurépskych ekologickych sieti
(NECONET, EECONET).
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Kapitola C.14. Vymedzenie ochrannych pasiem a chran  enych Gzemi

podkapitola 14.2. Ochranné pasma a chranené Gzemia prirody (UPN, dast C, str.93)
ReSpektovat:

* ochranné pasmo lesa,

chranené Uzemia prirody,

ochranné pasma chranenych Gzemi prirody,

prvky USES,

chranené vtagie tzemia CHVU (stcast NATURA 2000),

Gzemia europskeho vyznamu UEV (sticast NATURA 2000),

biotopy eurdpskeho a biotopy narodného vyznamu (a tiez druhy eurdpskeho a druhy narodného
vyznamu),

Ramsarské Uzemia,

chranent vodohospodarsku oblast Zitného ostrova,

ochranné pasma vodnych zdrojov.

Navrhovany stavebny zamer, ktory je predmetom navrhu zmien a doplnkov UPN Bratislavy, sa nedotyka
Gzemia RBc ¢&. 38 Sovi les, RUSES mesta Bratislava, 1994. Dotknuté tzemie leZi vo vzdialenosti cca 1 km
od chranenej lokality. Navrh zmien a doplnkov UPN reSpektuje regulativy pre ochranu prirodnych hodnét
zavaznej ¢asti UPN Bratislavy. Pri realizacii stavby sa bude vyzadovat v pinej miere reSpektovat’ zakon ¢&.
543/2002 Z.z. o ochrane prirody a krajiny, RUSES, 1994 hlavného mesta SR Bratislava a UPN hlavného
mesta SR Bratislavy, rok 2007 v jeho zavéznej textovej Casti C a zavaznej grafickej ¢asti dotykajucej sa
najma regulativov ochrany prirodnych hodnét mesta - vykres &. 5 Ochrana prirody, tvorba krajiny a USES.

L A

* %k

Bod 2./

Znenie poZiadavky:

e pri vedeni trati v blizkosti jestvujacich inavrhovanych objektov s dlhodobym pobytom oséb (obytné
priestory, pracoviska, ) na zaklade hlukovych Stadii definovat poziadavky na ich ochranu pred hlukom
a v oddévodnenych pripadoch v Gzemnom plane stanovit ploSné rezervy na vystavbu protihlukovych
bariér, eventualne uvazovat s celkovym prekrytim trati.

Vyhodnotenie:

e poziadavka na ochranu nadvazného najma obytného Uzemia pred nadmernym hlukom, obsiahnuta
v stanovisku Regionalneho Uradu verejného zdravotnictva bola premietnuta v gistopise DUS (vychodzi
podklad pre navrh zmien a doplnkov UPN) do &asti, ktoré riesia ochranu proti hluku a pre dalSie stupne
PD bola zapracovana v DUS, &ast C.8 V sthrnnom vyhodnoteni pripomienok k DUS je stanovisko RUVZ
pod €. 12; stanovisko je sthlasné a pripomienka bola akceptovana.

Poziadavky na protihlukovii ochranu nemaju plosné naroky zodpovedajice mierke spracovania Uzemného

planu hlavného mesta SR Bratislavy, preto nie si predmetom jeho zmien a dopinkov. PozZiadavky na rieSenie

protihlukovych opatreni sa budi uplatiovat do dalSich stupriov PD podla platnych pravnych predpisov

v rozsahu a zodpovedajucom ploSnom a technickom rieSeni v stlade so zavermi hlukovych stadii.

Bod 3./

Znenie poZiadavky:

e pri variantnom rieSeni prechodu pod Dunajom vychadzat zpodrobného hydrodynamického
a hydrogeologického prieskumu a posudenia vplyvu stavby na podzemné vody a koryto toku, posudit
vplyv zmeny rezimu pridenia podzemnych véd na SirSie okolie stavieb

Vyhodnotenie:
* poziadavka sa uplathuje ako zmena textovej ¢asti C. Navrh zavéznej Casti, kapitola C.12. Zasady a
regulativy starostlivosti o zivotné prostredie, podkapitola 12.1. V oblasti ochrany kvality vody

Bod 4./
Znenie poZiadavky:
e budovanie podzemnych Usekov v Petrzalke dorieSit mimo ochranného pasma protipovodnovej hradze.

Vyhodnotenie:

Podzemné razené Useky tunelov prechadzaji popod Dunaj, pod protipovodhovou hradzou (cca 21 m pod
patou hradze) a aj pod ochrannym pasmom tejto hradze. Stavebna jama pocas vystavby je tvorena kruhovou
pilotovou stenou s polomerom 61 m a zacina vo vzdialenosti cca 3,5, m od péaty hradze, tj. nachadza sa
sCasti v ochrannom pasme — po ukonéeni vystavby budl na teréne vystupné objekty a vylstenia

ZaD 01 —strana 5



Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

vzduchotechniky vo vzdialenosti vacSej ako 15 m (17 m vyGstenia VZT a 37 m vystupné objekty). Sposob
vystavby v kontakte s ochrannou hradzou je dohodnuty so spravcom toku. Po skon&eni stavby sa dotknuté
objekty a plocha uved( do pdévodného stavu.

Bod 5./

Znenie poziadavky:

« posudit kapacitu existujucich kanalizacnych zberaov na odvadzanie zvySeného mnozstva priesakovych
daZzdovych vod precerpavanych z podzemnych stavieb do dazdovej kanalizacie mesta.

Vyhodnotenie:

e ak vyvstane uvadzana potreba, bude predmetom projektu organizacie vystavby v dalSom stupni
projektovej dokumentécie; podmienky pre realizaciu ur€i prevadzkovatel verejnej kanalizacie
a vodopravny organ.

Poziadavka nemé priamy vztah k UPN, nie je predmetom rieSenia zmien a doplnkov UPN.

Bod 6./

Znenie poziadavky :

+ reSpektovat ochranné pasma Letiska M.R. Stefanika Bratislava a ochranné pasma letiska Vajnory podla
pripomienok Leteckého Uradu.

Vyhodnotenie:

Predmetna poZiadavka je zapracovana v UPN hlavného mesta SR Bratislavy, rok 2007 v &asti C. Navrh

zavéznej Casti:

Kapitola C.14. Vymedzenie ochrannych pasiem a chran  enych Gzemi

v podkapitole C.14.4.0chranné pasma jednotlivych technickych zariadeni a liniovych stavieb, resp. ich

okolia

v Casti 14.4.1. Ochranné pasma dopravnych systémov(cast' C, str. 93)

ReSpektova t:
« cestné ochranné pasma,
e Zelezniéné ochranné pasma,
« ochranné pasma letiska, heliportov a leteckych pozemnych zariadeni, a to:
* Letiska M. R. Stefanika, Bratislava,
Poziadavka na reSpektovanie ochranné pasma Letiska M.R. Stefanika plati v plnom rozsahu aj pre
navrhované zmeny a doplnky UPN. Navrhované zmeny a doplinky sa prevadzky letiska Vajnory nedotykaju.

Bod 7./

Znenie poziadavky :

* navrhované Zelezniéné koridory umiestnit tak, aby pri realizcii a prevadzke stavieb v silade
s pripravovanou zmenou Uzemného planu bol reSpektovany 24 hodinovy plynuly prejazd na Saratovskej
ulici zo zariadenia v sprave Hasi¢ského a zachranného zboru — hasi¢ska stanica HS 4 na Saratovskej ul.
30.

Vyhodnotenie:

Predmetna poZziadavka je irelevantna z hladiska predkladanych zmien a doplnkov UPN hlavného mesta SR

Bratislavy.
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3. NAVRH ZMIEN A DOPLNKOV UPN HLAVNEHO MESTA SR BR ATISLAVY, ROK 2007
ZMENY A DOPLNKY 01 (ZAD 01)

V zmysle vyhlasky MZP SR ¢&.55/2001 z. z. o Gzemnoplanovacich podkladoch a Gzemnoplanovacej
dokumentacii sa zmeny a doplnky premietaju do textovej a grafickej ¢asti zemného planu hlavného mesta
Slovenskej republiky Bratislavy.

3.1. TEXTOVA CAST
CAST B. RIESENIE UZEMNEHO PLANU

Kapitola B.2. Vazby vyplyvajlce z rieSenia a zo zav  dznych ¢asti UPN VUC Bratislavského kraja
v podkapitole 2.5. Zasady a reqgulativy v oblasti rozvoja nadradenej dopravnej infrastruktary (Cast B, str. 5):

vypus t'aju sa odrazky:

+ trasa vysokorychlostnej trate je navrhnuta v stbehu s dialnicou D61(D1) v Gseku od UNS po odbo&ku
Cierna voda

« na zaklade vysledku Specifickej preverovacej Studie nie je vystavba novej osobnej stanice Filialka
navrhnuta a sdcasna trat v Useku Filidlka — Predmestie je navrhnuta na zruSenie; koncova Zelezniéna
stanica je v sllade so zavermi Studie navrhovana do lokality Predmestie

Kapitola B.4. Sirsie vz tahy dokumentujice za élenenie do systému osidlenia

v podkapitole 4.2. CeloStétne vztahy

v Casti 4.2.3.N4vrh rozvoja Bratislavy ako hlavného mesta a metropoly Slovenska, 2. Funkéné a priestorové

usporiadanie, V dopravnej infrasStruktdre: (Cast' B, str. 35)

text odrazky:

+ v oblasti Zelezni¢nej dopravy sa navrhuje zalstenie vysokorychlostnej trate novou tratou pozdiz dialnice
D1

nahridza sa textom:

e voblasti Zelezni¢nej dopravy sa navrhuje zalstenie vysokorychlostnej trate novou tratou cez priestor
Letiska M. R. Stefanika do priestoru UNS

Kapitola B.5. Navrh urbanistickej koncepcie priesto rového usporiadania mesta

v podkapitole 5.4. N&vrh urbanistickej koncepcie priestorového usporiadania celomestského centra
a taziskovych rozvojovych smerov mesta

Vv Casti 5.4.1. Celomestské centrum, Doprava (¢ast’B, str. 50)

vypus t'a sa text:

Trasa nosného systému hromadnej osobnej dopravy v cielovom rieSeni prechadza Starym Mestom pod
povrchom terénu. V ramci MC Staré Mesto su lokalizované 4 stanice na trase B - Hlavna stanica, stanica
Suché Myto, stanica Kamenné nam., stanica Pribinova - Dunaj a 3 stanice na trase A - Kamenné nam. (ako
prestupna stanica), Podhradie (Rybné nam.) a Kralovské tdolie (PKO).

v Casti 5.4.3. Severovychodny rozvojovy smer, Doprava Na Uzemi mestskej ¢asti Nového Mesta:

(¢ast’'B, str.62)

text odrazky:

« navrh lokalizécie zelezni¢nej stanice Filidlka je rieSeny v sulade s uznesenim mestského zastupitelstva

nahradza sa textom:

« navrh lokalizacie Zelezni¢nej stanice Filidlka je rieSeny v sulade s Cistopisom Dopravnej urbanistickej
Studie prepojenia zelezni¢nych koridorov €. IV a V projektu TEN-T 17 a napojenia letiska na zelezni¢nu
siet v Bratislave, marec 2008

v Casti 5.4.4. Vychodny rozvojovy smer, Doprava (¢ast B,str.69)
vypus t'a sa odrazka:
*= Uzemnou rezervou pre trasu vysokorychlostnej trate

v Gasti 5.4.6. Juzny a juhozapadny rozvojovy smer, 2. Urbanistickd koncepcia rozvoja juhozapadnej casti
mesta, Technicka infraStruktura (Cast B, str. 77)

dop ifa sa odrazka:

e vystavba novej transformovne TR Petrzalka — TEN-T, vratane jej 2 x 110 kV k&blového pripojenia
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Kapitola B.12. Navrh verejného dopravného vybavenia
(Cast'B, str. 168 - 191)
vypus t'a sa text celej kapitoly a nahradza sa textom:

B.12. NAVRH VEREJNEHO DOPRAVNEHO VYBAVENIA
12.1. ANALYZA DOTERAJSIEHO VYVOJA A PROGNOZA

12.1.1. Analyza doterajSieho vyvoja

V ramci spracovania konceptu UPN bol vypracovany samostatny elaborat RieSenie dopravy v koncepte
UPN, dopravno-inZinierske podklady k navrhu (spraco  vané OTOG MG 1999), ktory vzhfadom na rozsah
a Struktiru dopravno-inZinierskych vypo&tov nebol v celosti zahrnuty do textovej &asti konceptu UPN, ale len
v rozsahu rozhodujucich zaverov. Tato skuto¢nost bola pri prerokovani konceptu pripomienkovana, a preto
textova Cast navrhu obsahuje uZz aj dopravno-inzZinierske posudenie iked v Ciastoéne zredukovanom
rozsahu.

Vplyv spolo€ensko-ekonomickych zmien po roku 1989 sa vyraznym spdsobom prejavil aj na vyvoji dopravnej
situacie v Bratislave. Hlavné faktory, ktoré zasadne ovplyvnili a zmenili dopravnd situaciu v Bratislave za
uplynulych 14 rokov su nasledovné:

« prudké zvySenie automobilizacie a vacsie vyuzivanie osobnych automobilov v sikromnej i podnikatel'skej
sfére (v porovnani s obdobim do roku 1990 je tempo rastu automobilizacie zhruba trojnasobné, 1 osobné
vozidlo pripadd na 2,3 obyvatela, z hladiska zatazenia komunikacnej siete doSlo k narastu intenzity
automobilovej dopravy o vySe 88 %, pricom na jednotlivych Usekoch siete bol zaznamenany troj az
Stvornasobny nérast dopravy),

+ stagnacia rozvoja systému hromadnej dopravy, ktord prispela ku znizovaniu pocétu prepravenych oséb
MHD (subeZne s trendom zvySovania objemov automobilovej dopravy doSlo v roku 1993 prvykrat ku
zniZeniu poctu prepravenych MHD, €o zaroven viedlo k postupnému znizovaniu podielu MHD na delbe
prepravnej prace)

» dlhodobé zaostavanie realizicie dopravnych stavieb sp6sobené problémami ich finanéného zabezpecenia
(stavba nosného systému MHD, zakladna komunikacna siet).

Od spracovania konceptu UPN bol v roku 2002 vykonany dopravno-sociologicky prieskum v doméacnostiach
v Bratislave a v regione (Dopravoprojekt, 2002), ktorého vysledky potvrdili nepriaznivy trend znizovania
podielu MHD a zvySovania podielu IAD na prepravnej praci. DoterajSi vyvoj dopravy charakterizujd
nasledovné udaje:

Vyvoj motorizacie a automobilizacie

Rok Motorové vozidla Osobné automobily
pocet po et mot. voz. pocet po et osob. aut.
na 1000 obyv. na 1000 obyv.
1970 42 681 139 27 460 89
1975 65 686 193 47 935 141
1980 89 007 233 69 192 181
1985 98 430 236 78 807 189
1990 123 817 279 100 647 226
1995 160 307 355 134 800 298
2000 199 840 447 177 243 396
2002 216 414 506 188 137 440
Vyvoj prepravy oséb v meste
Spdsob prepravy Poget ciest za de h
Rok 1981 Rok 1990 Rok 1994

MHD 844 100 893 500 896 400
IAD 167 640 300 000 399 700
PeSi + bicykle 386 140 504 500 555 400
Spolu 1397 880 1 698 000 1851 500

" odvodené z dajov r.1990 a overené modelom
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Delba prepravnej prace v meste

Spdsob prepravy Cely de i (%)

Rok 1981 Rok 1990 Rok 1994 Rok 2002
MHD 60,4 52,6 48,4 44,0
IAD 12,0 17,7 21,6 30,0
Pesi + bicykle 27,6 29,7 30,0 26,0
Spolu 100,0 100,0 100,0 100,0
MHD : IAD 83:17 75:25 69 : 31 59: 41

" odvodené z Gdajov r.1990 a overené modelom
" zistené len u trvale byvajucich obyvatelov

Hybnos ¢ je jednou z najdélezitejSich charakteristik, ktora dava obraz o aktivite obyvatelov mesta pocas dia.
Kym v roku 1970 vykonal v priemere obyvatel mesta 2,64 ciest za deri, do roku 2002 sa tato hodnota zvysila
na 3,09 ciest za defi, ¢o nesporne suvisi s nizkym priemernym vekom obyvatelstva a radom dalSich Specifik
Bratislavy. Pri sledovani hybnosti podla spésobu prepravy (MHD, IAD, peSi + bicyklom) sa zistilo postupné
znizovanie hybnosti u ciest MHD a velmi vyrazné zvySenie hybnosti u ciest IAD.

Vyvoj hybnosti obyvate Fov mesta

Spdsob prepravy Poget ciest na 1 obyvate Fa za den

Rok 1981 Rok 1990 Rok 1994”7 Rok 2002”7
MHD 1,55 1,50 1,48 1,36
IAD 0,28 0,40 0,53 0,93
PeSi + bicykle 0,81 0,95 1,01 0,80
Spolu 2,64 2,85 3,02 3,09

" odvodené z udajov r.1990 a overené modelom

" zistené len u trvale byvajticich obyvatelov
U primestskej osobnej dopravy sa denna dochadzka do Bratislavy vykonava prostrednictvom hromadnych
doprav (vlakovej a autobusovej dopravy) a individualnou automobilovou dopravou. Preprava leteckou
a vodnou dopravou predstavuje len cca 1% z celoroéného objemu cestujicich prepravenych hromadnymi
dopravami. V delbe prepravnej prace cez hranice mesta sa neustale zvySuje podiel IAD, rovnako ako aj
pocet prepravenych osdb IAD, zatial ¢o pocet prepravenych os6b hromadnymi dopravami klesa.

Vyvoj prepravy oséb cez hranice mesta

Spdsob prepravy Pocet prepravenych osdb cez hranice mesta za de 1 obojsmerne
Rok 1976 Rok 1981 Rok 1987 Rok 1995
osobné vozidla 34 000 45 000 591 000 121 800
autobusy 45 400 62000 66 300 58 400
viaky 55 100 52 000 48 700 46 200
Spolu 134 500 159 000 174 100 226 400

Vyvoj de I'by prepravnej prace cez hranice mesta

Spdsob prepravy Cely de i (%)

Rok 1976 Rok 1981 Rok 1987 Rok 1995
osobné vozidla 25 28 34 54
autobusy 34 39 38 26
viaky 41 33 28 20
Spolu 100 100 100 100
HD : IAD 75:25 72:28 66 : 34 46 : 54

12.1.2. Prognoza

Dopravna progndéza je dblezitou etapou pri spracovani Uzemného planu mesta, kde na zaklade
predpokladov o pocte a rozmiestneni demografickych veli¢in sa stanovuju oCakavané prepravné vztahy.
Tieto sU potom zakladnym podkladom pre navrh dopravnych systémov. Progn6éza dopravy
k predchadzajucemu Gzemnému planu Bratislavy bola spracovana este vroku 1974 (schvalenie SUP
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v 1.1976), pre navrhové obdobie roku 2000 s dalekym vyhladom k roku 2050. Nadvazne spracovany Doplnok
Uzemného planu z roku 1985 ani Aktualizacia Uzemného planu z roku 1993 neobsahovali aktualizovanu
dihodobl prognézu dopravy. Rozpracovanie koncepénych zasad dopravy v zmysle SUP zroku 1976 pre
kratSie Casové etapy 10 rokov rieSili Generalne dopravné plany mesta Bratislavy (GDP) spracované v rokoch
1980 a 1990. V suvislosti s hospodarskymi a politickymi zmenami v spolo¢nosti po roku 1989, napriek
neujasnenym nazorom na mozny demograficky rozvoj mesta, viedla aktualna poZiadavka na rieSenie dopravy
k rozhodnutiu vypracovat material Aktualizacia GDP hl. mesta SR Bratislavy z r.1995, (ktory bol schvéaleny
uzn. MZ ¢€.245/96) pre navrhové obdobie r.2010.

Mozny vyvoj dopravy na Uzemi mesta i cez jeho hranice bol v Aktualizacii GDP z r.1995 prezentovany dvomi
scenarmi. Scenar "A” vychadzal z nastipeného Zivelného rozvoja automobilovej dopravy po r.1990 pri
sucasnom znizeni podielu mestskej hromadnej dopravy na prepravnej praci. Scenar "B” predpokladal
vyraznu podporu rozvoju hromadnych doprav, s dérazom na ochranu Zivotného prostredia mesta.

Mestské zastupitelstvo uzneseniami €. 568/93, 669/94 a 245/96 schvalilo ako zavazny podklad pre
spracovanie Uzemnoplanovacej a dopravno-inzinierskej dokumentacie rozvojovy scenar "B” preferujuci
rozvoj mestskej hromadnej dopravy v Bratislave.

Vyvoj v meste vSak napriek citovanym uzneseniam signalizuje opacné trendy, v ktorych sa prejavuje
nadmerny narast automobilovej dopravy, ktory koreSponduje s rozvojovym scenarom "A”. Vzhladom na tato
skutoénost bola prognéza dopravy pre koncept nového UPN spracovana opét pre dva scenare vyvoja, aby
bolo mozné posudit désledky a dopady jednotlivych smerov vyvoja v budtcich obdobiach.

Demograficky vyvoj na Gzemi mesta ma zasadny vplyv na generovanie prepravnych poziadaviek. Vzhladom
k tomu, Ze doprava je spojovacim ¢lankom medzi jednotlivymi aktivitami v Gzemi, rozmiestnenie byvania,
pracovnych prilezitosti, $kél, sluzieb a ostatnych Struktir v izemi priamo pdsobi na velkost premiestfiovacich
narokov osbdb a tovarov. Bratislava vytvara z hlfadiska svojej funkcie silné vazby aj so Sirokym Uzemnym
okruhom, ktoré sa taktieZ premietaju do narokov na prepravu. Vyznamny podiel na pravidelnej i nepravidelnej
dochadzke do Bratislavy ma ponuka pracovnych prilezitosti a potencial strednych a vysokych Skal.

Zakladné celomestské demografické Udaje pre navrhr  ozvoja mesta pre
navrhové obdobie r.2020 a d'alSi vyh Fad do r.2030

Rok Trvale byvajlci obyvatelia Pracovné prilezitosti

po et index po et index
1990 442 200 1,00 295 600 1,00
2000 447 345 1,01 304 000 1,02
2020 507 300 1,15 365 000 1,23
2030 550 200 1,24 403 300 1,36

Pre navrh rozvoja mesta boli na zaklade celomestskych demografickych Udajov (pocet trvale byvajacich
obyvatelov, pracovné prilezitosti podla sektorov, ekonomicka aktivita, pocet ziakov a Studentov, miesta
v Skolach) vypocitané bilancie pravidelnej a nepravidelnej dochadzky a ztoho vyplyvajici pocet denne
pritomnych o0sbb v meste. Podrobny vypocCet bilancii pritomnych os6b pre navrh je spracovany
v samostatnych kapitolach. Vysledné hodnoty su pre porovnanie uvedené v nasledujlicich prehlfadnych
tabufkach.

Rok Osoby denne dochadzajluce Osoby denne pritomné

pocet index po cet index
1990 102 450 1,00 596 500 1,00
2020 150 000 1,46 763 000 1,28
2030 160 000 1,56 824 980 1,38

Celomestska prognoéza dopravy pre vysSie definovany rozvoj mesta s navrhovym obdobim r. 2020 a dalSi

vyhlad do r. 2030 bola spracovana v nasledovnych krokoch :

e stanovenie zakladnych vyvojovych dopravnych charakteristik (vyvoj automobilizacie, obsadenosti
osobnych vozidiel, celkova hybnost obyvatelov),

« definovanie scenarov vyvoja dopravy - scenara ,A“ (max IAD) a scenara ,B* (max MHD),

» vypocet celomestskych objemov osobnej dopravy, vypocet delby prepravnej prace v meste i cez jeho
hranice,

* vypocet objemov zdrojovej a cielovej dopravy v osobach pre 41 dopravnych obvodov na zaklade
rozlozenia demografickych veli¢in v meste,
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* vypocet objemov zdrojovej a cielovej dopravy vstupujicej cez hranice mesta s rozlozenim do profilov IAD
a do stanic a zastavok primestskej hromadnej dopravy,
» vypocet prepravnych vztahov IAD a MHD (matice zdroj - ciel).

Pre dopravné progn6zovanie bol pouzity Specialny dopravno-inziniersky software QUICK RESPONSE
SYSTEM II. Version 3.0 (autor A.J. Horowitz, Center of Urban Transportation Studies University of Wisconsin
- Milwaukee, 1990). Program pracuje na principe vypoctu celkovych objemov dopravy v osobéch pre 3 ucely
ciest (domov - pracovisko, domov - ostatné a mimo domova), ktoré dalej spracuje do prepravnych vztahov
pomocou gravitatného modelu. Program bol kalibrovany na podmienky Bratislavy a jeho vysledky
zodpovedaji nameranym hodnotam s odchylkou cca 2%.

Pre vypocty prepravnych vztahov bola Bratislava rozdelena do 41 dopravnych obvodov, ktoré vznikli
zli¢enim z 268 urbanistickych obvodov. Pre hrubSie zndzornenie je mozné 41 dopravnych obvodov zIG¢it do
5 celkov, ktorych hranice su totozné s obvodmi mesta.

Rozdelenie mesta na dopravné obvody

Dopravné Obvody Urbanistické obvody

obvody (celkom 268)

1 1,2,4,5,6,7,15,53
2 50,51,52,209
3 . 16,54,55,56
4 17,18,19,20
5 3,8,9,10,11,12,13,14,41,44,45,46,47
6 25,268
7 21,22,23,24,62,63,64
8 141,142,143,146,147
9 144,145,148,149
10 26,27,28
11 1] 155,156,157,158,159,225,228
12 129,130,131,134,135,136
13 137,138,140,172,192,216
14 150,151,152,153,210,211,212
15 213,214,215,217,218,219,220,221,222,223,224,226,227
16 36,37,38,39,40
17 30,31,32,33,34,35,48,49,58
18 57,59,60,68,69,79,80,81,82,83,258
19 . 61,65,66,67,70,71,72,73,74,76
20 75,77,78,132,133,190,191
21 185,186,187,188,189,230
22 29
23 160,161,173,174,175,176,177,178,179,180,181,182,183,184, 229,267
24 162,163,164,165,166,167,168,169,170,171
25 42,43,112,113,114,236,266
26 111,115,116,117,118,119,120,121,122,128,238,259,260
27 123,124,125,126,127
28 v 197,202,204,206,207

29 199,200,201,203,205,208,237

30 194,195,196,235

31 231,232,234,261,262,263,264,265

32 233

33 84,91,94,95,96,97

34 85,86,87,257

35 90,92,101,242,252,253,254

36 89,108,109,243,244,245,246,248

37 \ 103,106,107,247,250,251

38 98,99,100,249

ZaD 01 —strana 11



Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

39 104/1,104/2,256/1,256/2
40 88,105/1,105/2,110/1,110/2,255
41 239,240,241

Vyvoj automobilizacie k si¢asnému obdobiu prekonal oCakavania vSetkych minulych prognéz a ztoho
ddévodu sa prikroc€ilo k nevyhnutnym korekcidm pre vyhladové obdobie. Dosiahnutie saturacie sa predpoklada
k roku 2030 s hodnotou 510 osobnych vozidiel na 1000 obyvatelov (1,96 obyv. na 1 voz.). Narast
automobilizacie k roku 2010 sa predpoklada na 476 osobnych vozidiel na 1000 obyvatelov (2,10 obyv. na 1.
voz.).

Prognoza vyvoja automobilizacie

Rok Pocet osob. vozidiel Poc¢et obyvate l'ov na | Poé€et osob. vozidiel
na 1000 obyvate fov 1 osob. vozidlo

1998 369 2,71 166 348
2000 396 2,51 177 243
2010 476 2,10 228 830
2020 500 2,00 253 650
2030 510 1,96 280 600
index narastu po¢tu osobnych vozidiel 2030/2000 1,58

Vyvoj hybnosti  (poctu ciest na obyvatela za den) sa predpoklada do roku 2010 v sulade s Aktualizaciou
GDP 95, t.j. zvySenie hybnosti z dneSnych 3,09 na 3,15 ciest na obyvatela za def. V dalSom obdobi do r.
2020 - 2030 sa pocita s miernym zvySenim hybnosti na 3,2 ciest na obyvatela za deri.

12.1.3. Scenare dopravy

Scenare vychadzaju v zasade z rovnakych predpokladov ako stanovila prognéza Aktualizacie GDP 95 do
roku 2010, pricom boli zohladnené nové skutoénosti vo vyvoji dopravy. Na z&klade podrobného rozboru
charakteristik definujacich prepravny proces na Uzemi Bratislavy, boli odvodené dva zakladné scenéare vyvoja
osobnej dopravy v meste do roku 2020 a dalSi vyhlad do roku 2030.

Scenar A - vychadza ztrendu prudkého rozvoja automobilizacie pri suc¢asnom zaostavani rozvoja
hromadnych doprav, pocita s va¢sim vyuzivanim osobného vozidla pre sukromné i podnikatelské ucely,
predpoklada prioritu v oblasti budovania zariadeni pre automobilovi dopravu (komunikaéna siet, parkoviska,
sluzby). V doprave cez hranice mesta sa predpoklada stagnacia Zelezni¢nej a autobusovej dopravy a narast
automobilovej dopravy.

Scenéar B - sleduje cestu preferovaného rozvoja systému hromadnej dopravy, ktory bude schopny svojou
kvalitou konkurovat automobilovej doprave, v stlade s dokumentom Stratégia rozvoja hl. m. SR Bratislavy
schvalenym uznesenim Mestského zastupitelstva €.43/99. Scenar zéroven pocita so spolocensky
prijatelnymi moznostami rozvoja komunikacného systému mesta. V doprave cez hranice mesta sa
predpoklada presun cestujicich na hromadné dopravy, predovSetkym na zelezni€nu dopravu.

Prognéza vyvoja dopravy cez hranice mesta predstavuje najproblematickejSiu ¢ast bilancnej prognézy
dopravy. V sUcasnosti je velmi obtiazne odhadndt v horizonte 20 - 30 rokov vyvoj v medzinarodnej i
vnutroStatnej preprave 0sOb, vratane stanovenia podielu jednotlivych subsystémov na ich preprave. Pri
Gvahach o moznom vyvoji boli posudzované trendy v okolitych Statoch, u ktorych sa vSak prejavuja rézne
pristupy k rieSeniu tejto problematiky. Na jednej strane sa predpoklada narast medzinarodnej dopravy o 7 - 8
nasobok s maximalnym podielom IAD na preprave osbéb, na druhej strane je snaha o rozdelenie prepravy
medzi viaceré subsystémy a napokon tretou cestou je snaha o znizenie narokov na prepravu (kontrola
mobility). Z uvedenych dbvodov sa pri spracovani progndzy osobnej dopravy cez hranice Bratislavy
vychadzalo zo Standardného postupu vypoctu bilanénej progndzy. Z&kladom pre vypocet ciest bola
pravidelnd (dennd) dochadzka za pracou a Skolou, u ktorej sa predpoklada pokles podielu na celkovom
objeme dennej dochadzky z hodnoty 48 % na hodnotu 44 %. VySSi podiel 56 % sa v sulade s doterajSim
trendom predpoklada pre cesty za ostatnymi Gcelmi.

V delbe prepravnej prace sa uvazuje variantna delba, t.j. v scenari A je zavedeny predpoklad stagnacie
hromadnych doprav (Zelezni€nej a autobusovej) a narast automobilovej dopravy, v scenari B je zavedeny
predpoklad presunu cestujacich na hromadné dopravy, predovSetkym na Zelezniénd dopravu. Prognoéza
osobnej dopravy cez hranice mesta bola spracovana na zaklade bilancii dochadzky do mesta za priemerny
pracovny den pre jednotlivé scenare. Prehlad delby prepravnej prace a celkovy pocet dochadzajlcich su
v nhasledovnej tabulke.
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Denna dochadzka do Bratislavy

Druh Rok 2020 Rok 2030
dopravy po et 0sdb % po et 0séb %
scenar scenar scenar scenar scenar scenar scenar scenar
A B A B A B A B

osob. voz. 100 000 83 000 66,7 55,3 | 110 000 85 000 68,8 53,1
autobus 30 000 30 000 20,0 20,0 30 000 30 000 18,8 18,8
viak 20 000 37 000 13,3 24,7 20 000 45 000 12,4 28,1
Spolu 150 000 | 150 000 100,0 100,0 | 160 000 | 160 000 100,0 100,0

Na zaklade rozlozenia demografickych veli€in (ktoré predstavuju vo vypocte 7 nezavisle premennych) do 41
dopravnych obvodov boli vypocitané matice prepravnych vztahov, ktorych suma za celé mesto predstavuje
nasledovné pocty ciest:

Cesty v meste vykonané pritomnymi osobami

Spdsob prepravy Poéet prepravenych os6b zade n
Rok 2020 Rok 2030
MHD scenar A 976 900 scenar A 1 056 480
scenar B 1205 800 scenar B 1303 980
IAD scenar B 517 800 scenar B 558 990
scenar A 746 700 scenar A 806 490
pesSi + bicykle 665 500 720 980
Spolu 2389 101 2 583 950
Delba prepravnej prace
Rok 2020 scenar A scenar B Rok 2030 scenar A scenar B
MHD scenar A 40,9 % scenar A 40,9 %
scenér B 50,5 % | scenarB 50,5 %
IAD scenar B 21,7% | scenarB 21,7 %
scenér A 31,3% scenér A 31,3%
pesSi + bicykle 27,8% 27,8% 27,8% 27,8 %
Spolu 100 % 100 % 100 % 100 %

Vysledky progn6zy osobnej dopravy boli podkladom pre modelovy vypocet zatazenia a posudenia navrhu
komunikacnej siete a siete MHD. Prognéza leteckej a vodnej osobnej dopravy, ako aj prognéza nékladnej
dopravy je zahrnuta do prisluSnych kapitol k jednotlivym dopravnym systémom.

12.2. AUTOMOBILOVA DOPRAVA A KOMUNIKA €NA SIET

12.2.1. St¢€asny stav

Subezne s historickym vyvojom mesta sa rozvijala aj jeho komunika¢na siet. Od Sestdesiatych rokov sa
rozvoj usmerfioval s ciefom vytvorit' radialno - okruzny systém, doplneny sietou obsluznych ulic. Tento
systém umoznuje optimalne prerozdelovanie dopravy prostrednictvom okruhov a tieZ odvedenie tranzitnej
dopravy mimo centrum mesta, resp. mimo obytné zény. Bratislava je krizovatkou vyznamnych eurépskych
tras pre medzinarodni automobilovd dopravu. Su to tri hlavné eurépske cesty E65, E75, E58, ako aj dve
doplnkové cesty E571, E575.

Komunikagnu siet tvoria komunikacie s celoStatnym a nadmestskym vyznamom a miestne komunikacie
v celkovej dizke 808,8 km.

Do skupiny komunikécii s celoStatnym a nadmestskym vyznamom patria:

« dialnice (D1, D2, D4) v dizke 35,0 km, ktoré st sugastou medzinarodnych multimodalnych koridorov &. IV
a Va,

« cesty |. triedy (I/2, 1/61, 1/63) v dizke 61,7 km,

« cesty Il. triedy (11/502, 11/505, 11/572) v dizke 30,9 km,

« cesty lIl. triedy (11/06359, 111/00246, 111/0611, 111/00243) v dizke 20,3 km.

Do skupiny miestnych komunikacii patria:

« miestne komunikacie I. a ll. triedy v celkovej dizke 261 km, st stéastou tzv. vybranej komunikaénej siete,
po ktorej jazdi aj mestska hromadnéa doprava,

« miestne komunikacie Ill. a IV. triedy v celkovej dizke 402 km.
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Zakladny komunika €ny systém tvori osobitn skupinu komunikécii z vybranej komunikacnej siete, na ktorej
sa vykonava rozhodujaci podiel cestnej dopravy v ramci mesta a kvalita ktorého rozhoduje o
prevadzkyschopnosti celého mestského dopravného systému. Z uvedenych dévodov sa ZAKOS-u venovala
prednostna pozornost z hladiska dopravno - inzinierskeho (sledovanie vyvoja intenzity dopravy, dopravnej
nehodovosti a modelovania dopravy), komplexnej Udrzby a hlavne stavebného rozvoja. ZAKOS tvoria
dopravné okruhy (vnatorny a stredny), dopravny polokruh, radialy a spojovacie Useky. V sUc¢asnosti tvoria
ZAKOS nasledovné komunikacie:

e vnutorny dopravny okruh - Staromestska, Stefanikova, Sancova, Legionarska, KaradZi¢ova,
Dostojevského rad, Vajanského a Razusovo nabrezie,
« stredny dopravny okruh - Einsteinova, Pristavny most, Bajkalska, Jaro$ova, Radianska, Sancova,

Prazska, Brnianska, Mlynskéa dolina, most Lafranconi, dialniéné vetvy V1 a V2,
» vonkajSi dopravny polokruh - Galvaniho, Bojnicka ul.,
e radialy:
* Lamacska radidla: po komunikaciach Hodoninska, Lamacska cesta, Brnianska, Prazska, s
ukonéenim na vnatornom dopravnom okruhu pri krizovatke SAV
* Racianska radiala : po komunikaciach Puchovska, Racianska ul. s ukonéenim na vnatornom
dopravnom okruhu na Rac¢ianskom myte
* Seneckd radiala : po komunikaciach Senecké cesta, Roznavska, Trnavskd, Krizna, s ukonéenim na
vnutornom dopravnom okruhu
* Biskupicka radidla : po komunikaciach ul. Svornosti, Gagarinova, Prievozska, Mlynské nivy po
vnutorny dopravny okruh
* Rusovska radiala : od hranice s Madarskom po komunikaciach Balkanska cesta, Pandnska cesta,
Novy most po vnutorny dopravny okruh. Vetva Rusovskej radidly zacina v PetrZalke pri jej krizovani
s Dolnozemskou a tvori ju Dolnozemské ul. s do¢asnym ukonéenim na Einsteinovej (po dobudovani
mostu KoSicka bude ukon&ena na Biskupickej radiale),
* Pecenianska radidla : od hranice s Rakiskom (pri Bergu) po Viedenskej ceste s ukon€enim na
Rusovskej radiale,
+ spojovacie Useky - nabreZie L. Svobodu, Stary most, Sancova ul. (v Gseku od Racianskeho myta po
Trnavské myto).

Od spracovania konceptu UPN doslo v oblasti vystavby komunika¢nej siete k dobudovaniu Gseku dialnice
D1 Senecka cesta - Pristavny most a ukonéend bola vystavba dialniénej krizovatky D2 - D4 v Jarovciach.
TaktieZ bola zahajena vystavba chybajucich Usekov dialnic v dizke cca 14 km (Usek Lamadskéa cesta - Staré
Grunty a Usek Viedenska cesta - Pristavny most), rozostavany je Most KoSicka.

Na komunikacnej sieti mesta pribudli dalSie svetelne riadené krizovatky. V sucasnej dobe je 108 krizovatiek
riadenych svetelnym signalizacnym zariadenim, ztoho je v dvoch hlavnych koordinovanych prietahoch
cez mesto zapojenych 33 krizovatiek a centralnym pocitacom je riadenych 70 krizovatiek.

1. Zatazenie komunika €nej siete

Priemerna hodnota intenzity automobilovej dopravy na komunikacnej sieti v meste vykazovala do roku 1990
medziro¢ny rast o cca 800 vozidiel. Od roku 1990 do roku 2000 vzrastla priemerna intenzita o takmer 88 % a
priemerny medzirony narast vozidiel sa zvysil na 1550 vozidiel. KaZzdy rok sa zvySuje pocet Usekov a uzlov
komunikacnej siete, na ktorych je prekroend pripustna intenzita v Spi¢kovych obdobiach dnia, ¢o spdsobuje
dopravné kongescie a zvysenu nehodovost.

Najzat'azenejSie Useky na komunika €nej sieti

Por. Profil Pocet vozidiel za 24 hod Index
c. obojsmerne
Rok 1990 Rok 2000 2000/1990

1 Pristavny most 25 600 88 000 3,43
2 Bajkalska 28 100 74 000 2,63
3 Cesta _na Senec 23 200 60 400 2,60
4 Lamadska 31 800 59 500 1,87
5 Staromestska 25 300 52 500 2,07
6 Dolnozemska 17 800 51 000 2,86
7 Roznavska 23 400 50 700 2,16
8 Botanicka 12 100 50 400 4,16
9 Namestie 1.maja 23 400 46 400 1,98
10 Einsteinova 10 100 45 000 4,45
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Najzat'azenejSie krizovatky na komunika é&nej sieti

Por. Profil Pocet vozidiel vstupujacich zo Index
¢. vSetkych smerov za 24 hod
Rok 1990 Rok 2000 2000/1990

1 Bajkalské - Pristavny most 35 100 113 050 3,22
2 Prievozska - Bajkalska 50 700 107 230 2,11
3 Bajkalskéa - RuZinovska 41 500 87 500 2,10
4 Dolnozemska - Einsteinova 25 800 86 900 3,36
5 Trnavska - Bajkalska 46 900 86 000 1,83
6 Mlynska dol.- Most Lafranconi 20 100 80 150 3,98
7 Novy most - Einsteinova 35 900 79 000 2,20
8 Trnavska -ToméSikova 36 900 78 100 2,11
9 Novy most - Nbr. L. Svobodu 45 500 77 000 1,69
10 Racianske myto 42 600 75 000 1,76

Po spusteni dialnice D1 do prevadzky (lUsek Pristavny most - Senecka) bolo v roku 2003 namerané na
Pristavnhom moste dopravné zatazenie 126 500 vozidiel za den, priCom zatazenie v Spickovej hodine
jednosmerne (z PetrZalky) bolo az 5 517 vozidiel!

Podiel nakladnej dopravy z celkovej intenzity dopravy na komunikaénej sieti oproti r.1990 poklesol. NajvysSi
podiel je na dialnici D2 (20 %) a na Slovnaftskej (18 %). Na strednom okruhu ZAKOS - u a na vypadovkach
sa podiel nakladnej dopravy pohybuje v rozpati 12 % - 15 %. Celkové zatazenie nakladnou automobilovou
dopravou na vstupoch do mesta sa stabilizovalo na cca 8 000 vozidiel (jednosmerne), z toho je 24 %
tranzitna doprava a 76 % cielova doprava.

2. Staticka doprava

Stale va¢sim problémom je statickd doprava v dosledku néarastu poctu vozidiel a zaostavaniu investi¢nych
pocinov v smere vybudovania potrebnych kapacit odstavnych pléch. Vo vSetkych Castiach mesta su
negativne disproporcie v statickej doprave. Najhorsi stav je v centre mesta a husto zastavanych obytnych
oblastiach, najma v Petrzalke a Dlhych dieloch. Celkovo chyba na UGzemi mesta cca 60 000 odstavnych
a parkovacich pléch.

Pre okamzité zmiernenie disproporcii v centre mesta bola v roku 1992 zavedena regulacia dopytu po
parkovacich miestach formou celoplosného systému plateného parkovania s kapacitou cca 4 400 stani. Jeho
realizaciou sa dosiahlo zvySenie obratovosti vozidiel na parkoviskach, zniZilo sa dlhodobé statie a zefektivnilo
sa vyuzivanie parkovacich pléch. Zavedenie tohto systému parkovania bolo schvalené formou VZN €. 5/1992
MZ MC Staré mesto v r.1992 s aktualizaciou v r. 1994.

Z analyzy su éasného stavu automobilovej dopravy vyplyva, Ze najvacsi narast dopravného zatazenia
a sucasne najkritickejSia situacia sa prejavuje na strednom dopravnom okruhu, alebo v kontakte s nim na
vstupujucich radialach. V plnom rozsahu a stéle naliehavejSie sa potvrdzuje poZiadavka, uplatiovana vo
vSetkych doteraz spracovanych koncepénych materidloch, na dobudovanie dialniénych tsekov, dobudovanie
vybranej komunikaénej siete o chybajluce Useky, rozSirenie vybranej komunikac¢nej siete o dalSie dopravné
pruhy a prebudovanie rozhodujtcich krizovatiek z Groviovych na ¢iastocne alebo Uplne mimouroviové.

12.2.2. Navrh rieSenia
1. Komunika éna sie t’

Navrh komunika¢nej siete bol spracovany tak, aby rieSil predovSetkym:

< dlhoro¢ne pretrvavajlce nedostatky a disproporcie st¢asného stavu,

« poziadavky, vyplyvajuce z hlavnych vychodzich dokumentov, predovSetkym napojenie nadradenej
komunikacnej siete na eurépsku dopravnu siet,

« odlah¢enie vnatromestskej komunikacnej siete od tranzitnej a tazkej nadkladnej dopravy,

< odlah&enie centra mesta od priebeznej (diametralnej) dopravy,

« dopravné napojenia novourbanizovanych oblasti.

Graficka cast navrhu dopravy je dokumentovana stiborom vykresov v mierke 1:10 000.

Navrh komunikacnej siete pozostava zo siete dialnic a z vybranej komunikacnej siete, ktorej su€astou su
cesty L., Il. a lll. triedy, ako aj miestne komunikacie I. a Il. triedy. Podla STN sa jedna o rychlostné (A1, A2),
zberné (B1, B2) a obsluzné komunikacie C1 a komunikacie s vedenim MHD. Navrh neobsahuje rozvoj
miestnych komunikacii 1. a IV. triedy, t.j. obsluznych a pristupovych komunikéacii vo vnutri zén, ktoré budu
predmetom rieSenia zonalnych dokumentacii.
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V navrhu boli pouzité vysledky z Gzemnoplanovacich podkladov Uzemny generel automobilovej dopravy a
komunikacnej siete (sprac. DIC 1997/98), Severna tangenta - 3. variant, stavebny zadmer (Dopravoprojekt,
2000), Dopravno - urbanisticka Stadia vonkajSieho polokruhu (PUDOS Plus, 2001), Dopravno - urbanisticka
Studia nultého okruhu okolo Bratislavy (AUREX, Dopravoprojekt, 2002). U rozostavanych dialni¢nych Gsekov
a Mostu KoSicka boli zohladnené rieSenia podia poslednej projektovej dokumentacie tychto stavieb.

Modelové vypo ¢ty zat'azenia navrhnutej komunika ¢€nej siete pre €asové horizonty r.2020 a r.2030 boli
vykonané pomocou suboru programov ZATIAD, ktory umoZfiuje spracovavat, vyhodnocovat a posudzovat
cely komplex problémov v oblasti zabezpecenia prepravy automobilovou dopravou na komunikacnej sieti
mesta. Modelova siet obsahuje podrobny popis uzlov (krizovatiek) a Usekov (spojnice medzi krizovatkami), s
celkovym poc¢tom do 300 zadefinovanych uzlov.

Vychodiskovymi Gdajmi pre vypocet vyhladového dopravného zatazenia komunikacnej siete a ziskanie
dimenzaénych hodnét boli matice prepravnych vztahov individualnej automobilovej dopravy (IAD) pre cely
den r. 2020 ar. 2030 pre scenar A (neobmedzovany rozvoj automobilovej dopravy). Vysledné matice
prepravnych vztahov IAD pre r. 2020 a r. 2030 vyjadruju celkovy pocet jazd (vozidiel) za den pre 41x41
dopravnych obvodov mesta, ako aj jazdy vykonané cez hranice mesta (14 profilov), vratane tranzitnej
dopravy. Vzhladom na svoj rozsah su vysledné matice sucCastou nepredkladanej dokumentacie. V
zredukovanej forme (zli€enie 41 dopravnych obvodov do 5 obvodov mesta) su uvedené v prisluSnej textovej
Casti.

Pre Ucely posudzovania komunikacnej siete bolo vypocitané UpIné dopravné zatazenie, t.j. vratane nakladnej
dopravy a vozidiel MHD (autobusy, trolejbusy). Princip vypoctu zataZenia komunikacnej siete spociva v
distribucii prepravnych vztahov na jednotlivé trasy navrhnutej siete, pricom zakladnym Kkritériom
najvyhodnejSieho spojenia je ¢as prepravy medzi zdrojom a cielom cesty. Vysledkom vypoctu su Statistické
vystupy, ktoré poskytujd komplexné informacie o dopravnom a prepravnom procese na navrhnutej
komunikagnej sieti.

Pre kapacitné posudenie komunikaénej siete sa vychadzalo z hodnoty v Spi¢kovej hodine, ktor4 sa uvazovala
v podiele 8% z celodenného zatazenia (24hod).

Navrh komunika énej siete pre r.2020 neobsahuje stavby, ktoré od spracovania konceptu UPN boli
zrealizované, alebo su v st€asnosti v realizacii. Jedna sa o nasledovné stavby: Dialnica D61 (D1) v Gseku
Mierova - Senecka , vratane mimouroviiového napojenia na odbocku do Vajnor, Dialhica D2 v Useku
Lamacéska - Staré Grunty, Dia Fica D61 v Gseku Pristavny most — Viedensk&, Dobudo  vanie vetiev na
krizovatke dia rnic D2/D61 v Jarovciach pre smer Ma darsko, Most Apollo, Prestavba Galvaniho

v Useku lvanska - Roz rnavska na 4 - pruh.

Do navrhu komunikacnej siete vSak boli zaradené tie Casti uvedenych stavieb, ktoré sa v procese
schvalovania nestali suéastou vy3Sie uvedenych investicii, a to: predizenie Saratovskej po cestu I1/505 a
Uprava tejto cesty po dialnicu D2, prestavba krizovatky Patrénka (s podjazdom v smere Lamacska -
Brnianska), dobudovanie ¢iasto¢ne mimourovinovej krizovatky Einsteinova - Jantarova cesta.

Dialhice a nadvazné investicie:

1. Mimourov riova krizovatka Stupava - juh na dia Inhici D2 a pripojenie cesty 11/505 na dia rnicu D2 a na
cestu 1/2 v trase buduceho nultého okruhu

2. Mimourov riova krizovatka na dia Fhici D2 pri Cunove a nadvézné investicie (MUK s cestou /2

3. Prepojenie Pandnskej ul. do Gzemia zapadne od dia Fnice D2 (vMC Petrzalka v polohe pri
VySehradskej), vratane napojenia na D2

Zakladny komunika €ny systém:

1. Severna tangenta v Useku Prazskd - JaroSova, vratane mimourovhovych krizovatiek s Prazskou,
Smrecianskou a Racianskou (stredny dopravny okruh),

2. Prestavba Lama ¢éskej v useku Harmincova - Alexyho na 4 - pruh,

3. Pred/zenie Saratovskej po cestu 11/505 a Uprava tejto cesty po dialnicu D2

4. Predizenie Bojnickej v Useku Vajnorska - Ragianska, vratane mimourovriovej krizovatky s Ragianskou

(vonkajSi polokruh) a mimouroviiové krizovatky Galvaniho - Rozhavska, Bojnickd - Vajnorska

a Galvaniho — Ivanska,

Prestavba Bajkalskej v Useku Pristavna - Vajnorska, vratane mimouroviiovych krizovatiek s Trnavskou

a Vajnorskou (stredny dopravny okruh),

PreloZzka cesty 11/572 v Gseku Galvaniho - Vrakunska - Podunajské Biskupice,

Mimourov riova krizovatka Slovnaftska - cesta I/63 , vratane uzla Popradska - Vrakunska,

Dobudovanie ¢iasto éne mimourov rfovej krizovatky Einsteinova - Jantarova

. Krizovatka Pandnska - Dolnozemska - 1. etapa (okruzna)

0. Uprava komunikécie z Cunova (na obchvate) pri rekreaénom areéli

o

BOxo~NO
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11. PredfZenie Bajkalskej od Pristavnej po nulty dopravny okruh, vratane mimouroviiovej krizovatky
Bajkalsk& - Nova Slovnaftska (Palenisko),

12. Nulty dopravny okruh vedeny od dialni¢énej krizovatky D2/D4 v mestskej ¢asti Jarovce, novym mostom
cez Dunaj, pozdiZ juznej a vychodnej hranice mesta po dialnicu D1 a dalej po Ragiansku radialu, vratane
mimouroviovych krizovatiek (111/00246, 1/2, predizené Bajkalska, 1/63, 11/572, 1/61, D1, 11/0611, 11/502)

13. PredfZzenie Bojnickej ul. cez masiv Karpat do dialni¢nej krizovatky D2 v Lamaci vratane
mimourovnového uzla s cestou 1/2

14. Prelozka cesty 11/502 v Useku Pionierska - GaStanovy hajik

15. Prelozka cesty 11/502 v Useku od GaStanového héjika po krizovatku Rybni¢nd - Racianska v polohe
predizenej ul. Na pantoch, vratane mimouroviiovych napojeni

16. Prestavba ul. Svornosti na 4 - pruh

Miestne komunikacie I. a Il. triedy:

Vlarska ul. - prediZzenie po Kolibu

Slavi ¢ie Udolie - Ticha - Jan ¢ova

Prestavba Starej Dubravskej cesty

Prepojenie ul. Pri Krizi - Podh3j

Prepojenie Harmincova - Pod Ze ¢éakom - Razsochy

rozSirenie Harmincovej na 4-pruh

Pred [zenie Eisnerovej - nova komunik&cia po cestu 11/505

Prepojenie Studena - Pestovate [Fska a Studena - Zlaté piesky

Kastie F'ska ul. - Parkova ul. rekonstrukcia a pred  Zenie po Slovnaftsku ul.

10 Severny obchvat M € Vajnory od cesty I11/0611 po Rybni  énl

11.Pred [zenie Tomasikovej v Gseku od Vajnorskej po Ra  éiansku

12.Komunikéacia Jantarova v M € Petrzalka od Bosékovej po Zel. trat do Madarska, vratane dobudovania
uzla s Panonskou ul.

13.Predfzenie nadjazdu nad Panoénskou ul.  (pri Budatinskej) do Uzemia zépadne od dialnice D2
a prepojenie k arealu Tesco

14.Zbernd komunikéacia v Uzemi zdpadne od dia Fhice D2 (v Useku od Viedenskej ul. po zénu Petrzalka -

©CoNoTA~A®ONE

Juh),
15.0bsluzné komunikacie v zéne Petrzalka - Juh,
16.PredIzenie Jantarovej od zel. trate do zény Petrzalka -  Juh,

17.Prepojenie Ra ¢ianskej ul. Pri Bielom krizi s Kadnarovou,

18.0bsluzna komunikacia v zapadnom rozvojovom Uzem i v Rusovciach,
19.0bsluzné komunikacie v zapadnom rozvojovom Uzem i Zahorskej Bystrice,
20.Pred [zenie RuZinovskej cez ul. Na piesku do Vrakunskej ¢ esty
21.Vychodny obchvat M € Vajnory od cesty 111/0611 po ulicu Pri Mlyne
22.0bsluzna komunikacia v seku Podkolibska - Nad Bielym krizom

23.MC Vraku fia — Horné diely - obsluzna

Predlozeny navrh komunikacnej siete mesta do r. 2020 obsahuje siet' diafnic v dizke 47 km a rozsirenie
sucasnej vybranej komunikacnej siete 0 104 km na dizku 478 km.

Navrhnutd komunikaéna siet bola zatazena prepravnymi narokmi, ktoré v zmysle prognézy pre scenar A
predstavuju pre r. 2020 poZiadavku na vykonanie takmer 557 tisic jazd osobnych vozidiel za den.
Tabulka smerovania osobnych vozidiel za de i zliéena na 5 obvodov - r. 2020

obvod I I. M. IV. V. cez hr. spolu
mesta

. 17271 20779 14398 17410 22244 16988 109090
1. 20643 24162 15456 14704 20854 15236 111055
Il. 14324 15474 13454 11189 13688 11116 79245

V. 17259 14650 11140 13142 14901 7010 78102
V. 22061 20804 13642 14921 22443 10365 104236
cez hr.mesta 16746 15027 10960 6909 10223 15314 75179
spolu 108304 110896 79050 78275 104353 76029 556907

Useky s najvy3simi hodnotami dopravného zatazenia st prehladne zosumarizované v tabulke. Prekrogenie
ich kapacity v Spickovej hodine sa pohybuje v rozsahu do 30 %.
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Najzat'azenejSie Useky na komunika €nej sieti (scenar A) - r. 2020

N&azov komunikéacie Poéet voz. za | Pocetvoz. za Kapacita za Index
24 hod./ smer | Sp. hod./ smer hod./ smer prekro €enia
kapacity

Pristavny most 39 100 3130 2 400 1,30
Most Lafranconi 38 000 3 040 2 400 1,26
D1 (Galvaniho - Gagarinova.) 35 000 2 800 2 400 1,16
Novy most 27 500 2 200 1950 1,12
D2 - vetvy V1, V4 31 600 2 530 2 400 1,05
Dolnozemska 30 600 2450 2 450 1,00
Prazska 29 700 2 376 2 450 0,97

V nadvéaznosti na prijatu stratégiu preferovaného rozvoja hromadnej dopravy, bolo vykonané aj vyhodnotenie
zatazenia komunika¢nej siete v zmysle vyvoja podla scenara B, (t.. za predpokladu preferencie MHD,
vratane vystavby nosného systému MHD), ktory predstavuje 69 % z prepravnych narokov automobilovej
dopravy podla scenara A. Z vysledkov vyplyva, Ze v pripade vyvoja dopravy pod Fa scenara B Ziadny Usek
na najviac za tazenych komunikaciach nedosiahne hrani  €né kapacitné hodnoty .

Navrh komunika €nej siete pre rok 2030 vychadza z navrhu pre rok 2020, ktory je doplneny o nasledovné
stavby komunika¢ného systému:

Dialhice a nadvézné investicie :
1. Mimodrov riova krizovatka na dia Fnici D4 pre napojenie zony Priemyselny park - Kittsee

Zakladny komunika €ny systém:

Prestavba krizovatky Patronka (s podjazdom v smere Lamacska - Brnianska)

Prestavba Ra ¢ianskeho myta na Ciastoéne mimourovnovu krizovatku

Prestavba Lama ¢éskej a Hodoninskej v Useku Alexyho - cesta 11/505

Mimourov fiova krizovatka Vajnorska - Roz rnavska a prestavba Seneckej v Useku Studené - D61
Pred [zenie prelozka cesty 11/572 okolo letiska

Prestavba Starého mosta

Ciasto éne mimourov riova krizovatka Panénska - Dolnozemska - 2. etapa

Pred fzenie trasy nultého dopravného okruhu od Racianskej radialy, prechod tunelom cez masiv
Karpat

9. Pred/fzenie nultého dopravného okruhu  od cesty 11/505 po premostenie Moravy

NGO~ WNE

Miestne komunikacie I. a ll. triedy

1. Mimodrov riova krizovatka Molecova - Karloveska , s prepojenim na LiSCie Udolie a Svrciu
2. PredfZzenie Dolnozemskej do zény Petrzalka - Juh

3. Prepojenie Kollarovo nam. - Dobrovského

4. Obsluzné komunikéacie v zapadnej  ¢asti Devinskej Novej Vsi

5. Predfzenie Eisnerovej od cesty I1/505 po cestu 1/2

6. Obsluzna komunikacia v Gseku Podkolibska — Nad B ielym krizom
7. Obvodova komunikéacia okolo letiska

8. Prepojenie Radlinského — Americké nam.

9. Lesny hon — obvodova

10. Tuhovsk& — predizenie

11. Lamacska brana — obsluzna komunikéacia

12. D.N.V. Mlynska - prelozka

13. CMC Petrzalka — obsluzna

14. Janikov dvor — obsluZna pozdiZ Zel. trate

Navrh komunikacnej siete mesta do r. 2030 predpoklada zachovanie siete diafnic v dizke 47 km ako vr.
2020 a rozsirenie vybranej komunikacnej siete od r. 2020 o 19 km na dizku 496 km.

Navrhnutd komunika¢né siet bola zatazena prepravnymi narokmi, ktoré v zmysle prognézy pre scenar A
predstavuju pre r. 2030 poziadavku na vykonanie 642 570 jazd osobnych vozidiel za deri.
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Tabulka smerovania osobnych vozidiel za de i zliéena na 5 obvodov - r. 2030

obvod I 1. . V. V. cez hr. spolu
mesta
. 17132 21069 14989 119003 22924 22013 117130
1. 20941 26213 17084 16776 22592 22298 125904
. 14909 17096 15232 13010 15101 16442 91790
V. 18838 16710 12945 15465 16863 9950 90771
V. 22741 22535 15051 16895 24491 14293 116006
cez hr. mesta 21706 21992 16215 9811 14091 17157 100972
spolu 116267 125615 91516 90960 116062 102153 642573

N

Useky s najvy3simi hodnotami dopravného zatazenia st prehladne zosumarizované v tabulke. Prekrogenie
ich kapacity v Spi¢kovej hodine sa pohybuje v rozsahu do 40 %.

Najzat'azenejSie Useky na komunika ¢€nej sieti (scenar A) - r. 2030

Nazov komunikéacie Pocet voz. za | Poéet vozidiel Kapacita za Index
24 hod./ smer | za 8p. h./smer hod./ smer prekro €enia
kapacity
Pristavny most 42 000 3360 2 400 1,40
Most Lafranconi 41 000 3280 2 400 1,36
D1 (Galvaniho -Gagarinova.) 39 000 3120 2 400 1,30
Novy most 28 500 2280 1950 1,16
D2 (I1/505-Harmincova) 34 200 2730 2400 1,14
D2 - vetvy V1, V4 34 000 2720 2 400 1,13
PraZzska 31 800 2 540 2450 1,05
Severna tangenta 29 500 2 360 2 450 0,96

Z vysledkov vyhodnotenia zatazenia komunikacnej siete pod Ffa scenara B pre r. 2030 (v pripade vySSieho
podielu MHD v zmysle scenara B) vyplyva, Zze Ziadny Usek na najviac zatazenych komunikéaciach
neprekro ¢i kapacitné hodnoty a navrhnuta komunika¢na siet bude pre takéto zatazenie postacovat.

Pre navrhnutd komunikaénu siet pre rok 2030 bol vypracovany aj navrh vyhladového usporiadania cestnych
komunikacii vedenych Uzemim Bratislavy, ktory bol potvrdeny dohodou medzi MDPaT SR a Hlavnym
mestom SR Bratislava zo dna 5.2.2002.

Zavery k ndvrhu komunika ¢nej siete

Vypocet vyhladového zatazenia komunikacnej siete pre r. 2020 a r. 2030 preukazal, ze dobudovanim
sucasnej siete vzmysle navrhu sa dosiahnu strategické ciele pre oblast rozvoja automobilovej dopravy
v Bratislave, a to predovSetkym:

e dobudovanim siete dialnic v Bratislave sa prepoji dialni¢na siet Slovenska s dialniénou sietou susednych
Statov, ¢im sa dosiahne odlahéenie vnutromestskej komunikacnej siete od tranzitnej automobilovej
dopravy,

« vybudovanim nultého dopravného okruhu  sa dosiahne:

* vzdjomné prepojenie dialnic a radial ZAKOS-u mimo zastavané Uzemie; v éasovom horizonte po r.
2020, kedy méze nastat pretazenie dialniénych Usekov vedenych cez mesto, bude mozné
presmerovat tranzitni nakladnd dopravu (najma tazka kamiénovi) na nulty dopravny okruh,

* vytvorenie nového regionalneho komunika¢ného prepojenia, ktoré umozni vzadjomny dopravny kontakt
obci v regiéne bez nutnosti prejazdu Bratislavou,

* efektivnejSie zapojenie priemyselnych a distribuénych arealov na vykonnu cestnu siet),

* kvalitnejSie prepojenie regiénu Bratislavy a Slovenska s Uzemim Rakuska, s cielom dosiahnut
uzavretie regionalneho okruhu spéjajuceho navzajom mestské komunikaéné systémy Bratislavy a
Viedne,

« dobudovanim novych tras a uzlov stredného dopravného okruhu, vonkajSieho polokruhu a radial ZAKOS-
u sa vytvoria podmienky pre (¢innejSiu ochranu centralnej mestskej oblasti a obytnych zén od
diametralnej automobilovej dopravy, a to:

* vybudovanim Severnej tangenty vo funkcii stredného dopravného okruhu vratane mimourovriovych
krizovatiek s Ragianskou, Pionierskou, Smregianskou a PraZskou sa zabezpeéi odlah&enie Sancovej,
ktora bude plnit len funkciu vnitorného dopravného okruhu,
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* prestavbou Bajkalskej ul. vratane mimodroviiovych krizovatiek s Trnavskou a Vajnorskou sa
zabezpecdi zvySenie kapacity trasy a priepustnosti v krizovatkach, pre zvladnutie dopravnych narokov,
vyplyvajacich z distribu¢nej funkcie stredného dopravného okruhu,

* dobudovanim dialnice D1 medzi komunikaciami Einsteinovej ul. vratane vystavby mimourovriovych
krizovatiek na Viedenskej a Jantarovej sa oddeli dialni¢na premavka od vnitromestskej a Einsteinova
bude plnit len funkciu stredného dopravného okruhu,

* vybudovanim Mostu Apollo vo funkcii radialy ZAKOS - u sa dosiahne odlah¢enie dialni¢ného
Pristavného mostu od vnatromestskej dopravy

* predizenim trasy od Galvaniho cez Bojnicki ul . po Ragiansku ul. sdalsim vyhladovym
pokra¢ovanim zapadnym smerom po dialnicu D2 v Lamaci sa vytvori mestsky vonkajsi dopravny
polokruh, ktorym sa zabezpeéia vnutromestské dopravné poziadavky na prepojenie zapadnej,
severovychodnej a vychodnej oblasti mesta,

* vybudovanim dialniéného tunela pod Sitinou sa radiala Lamaéska cesta odlah¢i od dialkovej dopravy
a prestavbou krizovatky Patrénka sa zabezpeci zvySenie jej priepustnosti pre vnatromestskl dopravu,

* predizenim Bajkalskej ul. juznym smerom a napojenim na cestu 1/63 sa riesi odlah&enie Slovnaftskej
a ul. Svornosti od nakladnej dopravy a napojenie dunajského pristavu a planovaného tovarového
centra nakladovej dopravy v Palenisku na ostatni vybranu siet,

* prestavbou a rozSirenim jestvujacich radial sa dosiahne zvySenie kapacity tras a potvrdenie ich
funk&nych tried v zmysle prijatych koncepénych zasad.

Modelovy vypocet zatazenia komunikaénej siete vSak zaroven poukéazal aj na dalSie délezité skutocnosti,

z ktorych vyplynuli nasledovné odporu €ania:

e dopravnu politiku mesta je nevyhnutné orientovat cestou vyraznej preferencie systému hromadnej
dopravy (scenar B), aby tato bola schopna konkurovat individualnej automobilovej doprave. Potom bude
mozné dosiahnut optimalny rozvoj automobilovej dopravy, pre ktory bude navrhnutd komunikaéna siet
kapacitne postacovat,

« za predpokladu vyvoja dopravy cestou neregulovaného narastu automobilovej dopravy (scenar A) nebude
ani investi¢ne naro¢ny program rozvoja komunikacnej siete v zmysle tohto navrhu postacovat vyhlfadovym
prepravnym narokom.

Uspokojenie prepravnych poziadaviek si v tomto pripade bude vyZadovat dalSie Gzemné naroky na dostavbu

a prestavbu komunikaénej siete nad ramec predloZzeného navrhu. ZvlaStnu pozornost si v tomto pripade

bude vyzadovat problematika ochrany centra mesta pred tlakom automobilovej dopravy, s prislusnymi

narokmi na budovanie parkovacich garazi. Neregulovany rozvoj automobilovej dopravy, ako doésl edok
zaostavania budovania systému MHD, predstavuje ekon  omicky neunosné a ekologicky neprijate  Fné
rieSenie.

2. Navrh rieSenia statickej dopravy

V zmysle spracovanej prognézy celkovy néarast pocétu osobnych automobilov zo suCasnych 188 137
automobilov (r. 2002) na 275 460 vr. 2030 sa prejavi zvySenym dopytom po odstavnych a parkovacich
miestach, ¢o spdsobi narast disproporcii v zabezpeceni potrieb statickej dopravy vo vSetkych ¢astiach mesta.
Plochy pre staticki dopravu uz nebude mozné v dalSom obdobi rieSit organizanymi opatreniami na
komunikacnej sieti a volnych priestoroch, nakolko tieto moZnosti su predovSetkym v centre mesta v zasade
vycerpané.

Navrh rieSenia statickej dopravy (jej odstavnych a parkovacich narokov) preto predpoklada systémovy
pristup, ktory spociva v nasledovnych krokoch:

1. Vytvaranie predpokladov na pIné pokrytie normovych narokov na odstavovanie vozidiel obyvatelov
v obytnych Utvaroch (mimo centra mesta), ¢o znamena:

e vjestvujucich obytnych zénach s nedostatoénymi moznostami na odstavovanie vozidiel zabezpedit
dodato¢nu vystavbu hromadnych garazi v redlnych dochadzkovych vzdialenostiach od bydliska (do 200
m), pricom hromadné gardze by - podla lokalnych podmienok - mali sucasne plnit aj funkciu ochrany
obytnych objektov pred hlukom z komunikacif,

e vnovych urbanizovanych plochach pri vystavbe obytnych objektov uplatiovanie poziadavky na
zabezpecenie dostato¢nych pléch na odstavenie vozidiel na vlastnom pozemku.

2. Uplatiiovanie poziadavky na normové pokrytie narokov na parkovanie pri vystavbe novych a rekonstrukcii
jestvujucich objektov a pléch, a to:

* obgianskej vybavenosti (zdravotnictvo, socidlna starostlivost, Skolstvo, kultdra, obchod, sluzby, verejné

stravovanie, ubytovanie cestovného ruchu, administrativa, veda a vyskum),

vyroby (priemysel, stavebnictvo, vyrobné sluzby, sklady),

pre Sport a rekreaciu,

*
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* technickej vybavenosti,

* verejnej a vyhradenej zelene (lesoparky, cintoriny, zoologické zahrady),

* dopravnych zariadeni (Zeleznicné a autobusové stanice, stanice metra, letisko, pristaviska lodnej
dopravy).

3. Vytvaranie podmienok na postupné znizovanie objemu cielovej dopravy do vybranych casti mesta
(predovsetkym do centralnej oblasti) za G¢elom zniZenia dopravného zatazenia komunikacii a narokov na
parkovanie vozidiel. To je mozné dosiahnut len ciefavedomou dopravnou politikou mesta, ktord bude
preferovat rozvoj mestskej hromadnej dopravy pre dosiahnutie priaznivej delby prepravnej prace
v prospech MHD. Nadvézne je potom potrebné:

* situovat hromadné parkovacie garaze na okraj peSej zony centra s priamou vazbou na hlavné peSie trasy
(systém Park and Go ),

* rezervovat plochy na vybudovanie zachytnych parkovisk v nadvaznosti na stanice nového kapacitného
systému MHD (systém Park and Ride ).

Vlastny navrh rieSenia statickej dopravy v zmysle bodov 1 a 2 je mozZné a potrebné uplatnit’ v podrobnejSej
zonalnej dokumentacii, a preto nie je predmetom rieSenia v navrhu Uzemného planu hl. mesta SR Bratislavy.

Z hladiska rieSenia problematiky statickej dopravy v centre mesta, v ktorom sa predpoklada vyhladova
disproporcia v rozsahu viac ako 20 tisic stani, sa vramci systému Park and Go navrhuje vybudovanie
parkovacich garazi s optimalnou kapacitou v rozsahu 350-500 miest v lokalitdch Veterna ul., Kollarovo nam.,
Nam. Slobody, Hurbanove kaséarne adalSie. Navrh systému Park and Ride predstavuje kombinovany
spbsob prepravy osobnym automobilom a prostriedkami kapacitnej MHD. Nevyhnutnym predpokladom pre
zavedenie takéhoto systému je vybudovanie zachytnych parkovisk v priestoroch, kde bude umozneny kontakt
hlavnych cestnych tahov s vykonnym systémom hromadnej dopravy. KapacitnejSie zariadenia v rozsahu cca
500 miest je vhodné situovat na hranici mesta na zachytenie regionalnych dopravnych pradov. Zariadenia
mensieho rozsahu do 300 miest je vhodné umiestnit v polohe medzi hranicou mesta a strednym dopravnym
okruhom.

Orientacny vypocet kapacitnych narokov na zachytné parkoviska vychadza z ukazovatela cca 16 stani na
1000 obyvatelov (podfla zahrani¢nych skidsenosti). Predstavuje pre jednotlivé varianty do r. 2030 poZiadavku
na vybudovanie parkovacich stani pre systém Park and Ride v rozsahu cca 8 000 - 8 900 miest. Vytvorenie
zachytnych parkovisk pre systém Park and Ride sa predpoklada v nasledovnych lokalitach:

1. Janikov dvor - pre vozidla prichadzajuce po ceste /2 zo smeru Madarsko vo vazbe na kone¢nu stanicu
trasy B nosného systému MHD.

2. Lamacska brana - pre vozidla prichadzajuce zo smeru Brno po dialnici D2 a ceste I/2, vo vazbe na
konecnu stanicu trasy A nosného systému MHD a v priestore lokalnej autobusovej stanice primestskej
dopravy zo smeru Malacky.

3. Gastanovy hajik - pre vozidla prichadzajuce zo smeru Pezinok po ceste 11/502, vo vazbe na stanicu trasy
A nosného systému MHD.

4. Letisko - pre vozidla prichadzajice po dialnici D1 zo smeru Trnava a Nitra vo véazbe na predizend trasu B
nosného systému MHD.

Realizacia zachytnych parkovisk musi byt stcastou vystavby prislusnych stanic NS MHD, ku ktorym je ich
umiestnenie navrhnuté.

12.3. MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

12.3.1. SG¢asny stav

MHD bola v Bratislave zahajena v roku 1895 elektrickami s rozchodom 1000 mm, ktory sa zachoval dodnes.
Od roku 1927 sa MHD prevadzkuje aj autobusmi a vroku 1941 bola zahajena prevadzka trolejbusmi.
Dodnes tieto tri skupiny dopravnych prostriedkov (elektricky, trolejbusy, autobusy) zabezpecuju hromadnu
dopravu o0séb na Uzemi hlavného mesta SR Bratislavy a ich siet pokryva prakticky celé jeho zastavané
Uzemie.

Celkova dizka siete MHD je 475,6 km, elektrickové trate st vybudované v dizke 39,6 km, trolejbusové trate
v dizke 39,0 km. Najvy3si podiel 83,5 % z celkovej dizky pripada na siet autobusovej dopravy. Dopravné a
prepravné vykony autobusovej dopravy su jednoznac¢nym dbkazom, Ze v suc¢asnosti je v Bratislave nosnym
systémom MHD autobusovéa doprava.

V priemerny pracovny den sa prostrednictvom MHD prepravi okolo 850 000 cestujtcich, ¢o je pokles od roku
1990 o 15%. Prepravné poziadavky cestujucich sa priorithe zabezpecuju pre tzv. ranné Spickové obdobie,
ktoré je v ¢ase 5.30 - 8.30 hod a predstavuje 27 % z celodenného poctu prepravenych oséb.

Nepriaznivy je vyvoj dopravnych vykonov MHD (kilometrickych vykonov aj kapacitnej ponuky), ktoré od r.
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1990 do r. 2000 klesli u vozkm 0 30 % a u miestokm o 34 %. Ponuka dopravnych vykonov vo vozokm za rok
2000 klesla na troven roku 1980, kedy v Bratislave zilo o takmer 70 000 obyvatelov menej a celkovy pocet

denne pritomnych o0s6b bol niz§i o 124 000 osbdb. Naslednym prejavom znizovania ponuky MHD je pokles
zaujmu cestujucich o hromadny spdsob prepravy a zvySenie miery vyuzivania osobnych automobilov.

Zakladné ukazovatele MHD:

Ukazovate I Rok 1990 Rok 2000 Index

po et % po et % 2000/1990

Denne pritomné osoby 600 000 100 650 000 100 1,04
- obyvatelia trv. byvajuci 442 200 74 447 345 69 1,01
Prepravené osoby za rok (tis) 362 890 100| 292 677" 100 0,80
- elektriCky 125 330 35 84 586 29 0,67

- trolejbusy 22 329 6 27 550 9 1,23

- autobusy 215 230 59 180 541 62 0,83

Vykony vo vozokm za rok (tis) 56 211 100 43 221 100 0,69
- elektriCky 11 985 21 10 979 26 0,91

- trolejbusy 6 334 11 5376 12 0,85

- autobusy 37 892 68 26 866 62 0,71

Vykony v miestokm za rok (mil) 6 343 100 4215 100 0,66
- elektriCky 1531 24 1276 30 0,83
trolejbusy 566 9 428 10 0,75

- autobusy 4 246 67 2511 60 0,59

Siet MHD - diZka liniek (km) 1925 100 1768 100 0,92
- elektriCky 277 14 244 14 0,88

- trolejbusy 125 7 180 10 1,44

- autobusy 1523 79 1344 76 0,88

Siet MHD - pocet vozidiel 1129 100 888 100 0,78
- elektriCky 236 21 227 26 0,96

- trolejbusy 146 13 119 13 0,81

- autobusy 747 66 542 61 0,72

" pouzity bol udaj za r. 1999 z dévodu Gprav metodiky SU SR pre vypodet poétu prepravenych oséb od r. 2000 (zmena tarifného
systému)

Od 1. 11. 1999 bol zavedeny v Bratislave experiment integrovanej verejnej dopravy, ako alternativa zvySovania
atraktivity a kvality dopravy v spolupréci Hlavného mesta SR Bratislavy, Dopravného podniku Bratislava, a.s. a Zeleznic
SR. Cestujuci s celosietovym predplatnym listkom na MHD doplnenym o kupén na integrovand dopravu mohli na Gzemi
mesta pouzivat vlaky Zelezni¢nej dopravy. Od 1.2.2001 pristipilo Hlavné mesto k zavedeniu 1. etapy Bratislavskej
integrovanej dopravy (BID) s rozSirenim o dalSieho dopravcu, a to o Slovenski autobusovi dopravu.

1. Technicka zaklad na

Technicka zakladfia MHD predstavuje komplex zariadeni slizZiacich prevadzke MHD, ktoré mozno rozdelit do
Styroch Gcelovych kategorii: vozovne, Ustredné dielne, pevné trakéné zariadenia, kolajové trate.

Prehlad celkovych pléch vozovni, projektovanych kapacit vozovni a s €asného eviden €éného stavu
vozidiel MHD
Vozov na Druh dopravného prostriedku
Autobusy Elektri ¢ky Trolejbusy
Pocet vozidiel Pocet vozidiel Pocet vozidiel
Projekto- Skutoény stav Projekto- | Skuto¢ny | Projekto- Skuto¢ny
vany stav typ vany stav stav vany stav stav
typ typ typ typ typ
Jurajov dvor 195 364 98 124 50 59
SM KAR., IKAR., TAM. T2 T3 T2 14 Tr
Krasfiany 67 91 84 126 - -
SM KAR., TAM. T2 T3,
K2,T6
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Hrobonova - - - - 50 74
T2 14 Tr, 15 Tr
SANOS
Petrzalka 114 154 - - - -
IKARUS | KAR., IKAR., TAM.
Kapacita spolu 376 - 182 - 100 -
Evid. stav voz. - 542 - 227 - 119
Prekro¢ena 1,44 1,24 1,19
kapacita

Sdéasny stav vozovni je nevyhovujici z hladiska kapacitného, ako aj z hladiska ich rozmiestnenia na Uzemi
mesta. Ich lokalizacia predovSetkym vo vychodnej ¢asti mesta zvySuje naklady na vyjazdy a dojazdy vozidiel
MHD.

Pre energetické zabezpecenie elektrickej trakcie MHD sluzi systém pevnych trak énych zariadeni , ktory
pozostadva z meniarne napajacich vedeni, trolejovych vedeni a ovladacich vedeni. V su€asnej dobe je
v prevadzke 16 meniarni s inStalovanym vykonom 84,12 MVA a poctom 53 inStalovanych usmernovacich
jednotiek. Meniarne su vac¢sinou na dobrej technickej drovni. Ich inStalovany vykon v stu€asnosti postacuje
kryt potreby zasobovania trati elektrickou energiou. Tento priaznivy stav vSak vyplyva zo skuto¢nosti, ze
dopravné vykony MHD v poslednych rokoch klesaju. Potrebny rast dopravnych vykonov by spdsobil
pretazovanie meniarni. V oblasti napajacich vedeni je situacia opa¢na. Znacna Cast kdbelového rozvodu je
opotrebovand s nulovou zostatkovou hodnotou, vykazuje ¢asté poruchy a vyzaduje zna¢nu udrzbu.

Siet ko lajovych trati v Bratislave ma dizku 91 km (jednokolajne, vratane vozovni) a rozchod 1000 mm. V r.
1990 - 1995 bolo zrekonStruovanych 37,3 km elektriCkovych trati a vybudovanych 7,48 km novych
elektriCkovych trati (Zlaté piesky - Jurajov dvor a otocka Komisarky). V dalSom obdobi boli rekonStruované
trate na Vajnorskej ul. (Za kasarnou - TomaSikova), v Raci (HybeSova - Detvianska) av centre mesta
(Mostova, Jesenského, Starova).

Zaverom k analyze problematiky prevadzky MHD e potrebné zd6raznit, Ze:

e znizovanie vykonov MHD a tym aj prepravnej ponuky vedie k preplhovaniu dopravnych prostriedkov,
predlZovaniu pobytu dopravnych prostriedkov na zastavkach a k celkovému znizovaniu kvality MHD,

e znizovanie kvality MHD a zvySovanie cestovného méa za dosledok odliv uzivatefov MHD v prospech IAD
(zmena delby prepravnej prace), €o nasledne vedie k zvySovaniu dopravného zatazenia komunikacnej
siete,

« zvySovanie hustoty premavky na komunikacnej sieti vedie k spatnému negativnemu ovplyviiovaniu
cestovnej rychlosti a pravidelnosti MHD - najma nekolajovej - a k narastaniu nespokojnosti obéanov so
sluzbami MHD,

« vysoky podiel autobusovej dopravy na dopravnej ponuke (miestokm) negativne pésobi na ekologicku
situaciu v meste.

Trend znizovania prepravnych vykonov MHD v poslednych rokoch signalizuje neziaduce smerovanie vyvoja

osobnej dopravy v Bratislave, v rozpore s prijatymi uzneseniami Mestského zastupitelstva ¢.568/93, ¢.669/94

a €.245/96 o preferencii MHD pri dalSom rozvoji dopravy. V zaujme U¢inného zvratenia nastipeného trendu

znizovania poctu prepravenych oséb MHD, je potrebné prijat radikalne systémové opatrenia s ciefom:

+ udrzania véac¢Sinového podielu MHD na preprave os6b na Uzemi mesta vybudovanim nového nosného
systému

+ dosiahnutia vac¢sinového podielu elektrickej trakcie na vykonoch MHD z hladiska ekologizacie dopravy

e vytvorenia integrovaného systému hromadnej osobnej dopravy v regiéne Bratislavy prevadzkovym a
tarifnym prepojenim primestskej hromadnej dopravy a mestskej hromadnej dopravy.

V zmysle schvalenej Stratégie rozvoja hlavného mesta SR Bratislavy (12.98), ako aj schvalenych Uzemnych
a hospodarskych zasad pre rieSenie UPN hl. m. SR Bratislavy (02.98), boli pre oblast rieSenia MHD
definované zékladné ulohy:

e vybudovat siet nosného systtmu MHD na baze lahkého metra, t. j. Styri hlavné radialy s okruhom
v centralnej mestskej oblasti a s dvoma prestupovymi uzlami,

e dobudovat systém dopinkovej MHD, tj. so zachovanim podsystému elektrickovej siete, rozvoja
podsystému trolejbusovej siete (pri stagnacii resp. redukcii podsystému autobusovej siete), vratane
potrebnej technickej zakladne jednotlivych podsystémov,

« dobudovat Ustredni autobusovl stanicu na Mlynskych nivach pre potreby dialkovej a medzinarodnej
dopravy avybudovat terminaly pre integraciu primestskej a mestskej hromadnej dopravy oséb, t. j.
na konecnych alebo inak vyznamnych staniciach NS MHD. V tomto kontexte zrusit do€¢asnu autobusovu
stanicu na Bajkalskej ulici,
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» vybudovat siet zachytnych parkovisk v systéme "Park and Ride” pri vybranych staniciach NS MHD.

V obdobi od spracovania konceptu UPN vznikli nové podnety v oblasti rieenia nosného systému MHD,
s ciefom dosiahnutia vySSej Urovne integracie medzi mestskou a primestskou dopravou. Uznesenim MZ €.
817/2002 bola schvalena koncepcia dualneho systému na baze kolajového vozidla s rozchodom 1435 mm
ako variantné rieSenie k pévodnému zameru na vystavbu nosného systému na baze vozidla VAL na
pneumatikach.

V priebehu roku 2003 v suvislosti s nedostatkom finanénych zdrojov na realizaciu definitivneho nosného
systému MHD, pristlpilo vedenie mesta k hfadaniu rieSenia, ktoré by umoznilo zahdjit vystavbu nosného
systému z Petrzalky do centra mesta do r. 2005. Pre urychlenie vystavby a sprevadzkovanie najakitnejSej
radidly nosného systému v PetrZzalke prijalo MZ uznesenim ¢&. 251/2003 rieSenie povrchového zapojenia
novej kolajovej drahy cez Stary most do elektrickovej trate na Safarikovom namesti, s prevadzkou vozidiel na
rozchode 1000 mm.

Prijaté uznesenie MZ ¢&. 251/2003 okrem toho obsahuje schvalenie zasad nosného systému MHD

v nasledovnom zneni:

e cielom nosného systému je zalozZit otvoreny, perspektivny, spolahlivy kolajovy segregovany systém,
schopny prispdsobit sa buddcim podmienkam rozvoja mesta a narokov na prepravu,

e nosny systém ma umoznit vo vyhlade maximalnu kompatibilitu mestského a regionalneho systému na
baze kolajového rozchodu 1435 mm,

* nosny systém bude segregovany, v centre mesta v podzemnej Urovni a na radialach bude segregacia
podmienena lokalnymi pomermi Gzemia,

« definitivne napojenie Petrzalky na centralnu mestsku oblast bude rieSené tunelom pod Dunajom,

« radiala v Petrzalke méa byt vedena v rezervovanom koridore v trase s definitivnym smerovym a vySkovym
vedenim.

12.3.2. Navrh rieSenia

1. Siet’ MHD — zasady navrhu

Navrhy sieti MHD pre roky 2020 a 2030 vychadzaju z predpokladu postupnej realizacie cielového rieSenia
kapacitného nosného systému, schopného prevziat rozhodujuci podiel prepravnych narokov. V navrhu boli
pouzité vysledky materialu Dopravno-urbanisticka Studia prepojenia zelezni¢nych koridorov €. IV a V projektu
TEN-T 17a napojenie letiska na Zelezni¢nu siet v Bratislave (DI Koridor, oktober 2007).

2. Navrh siete MHD

Nosny systém

N&vrh uvazuje s vybudovanim segregovanej trasy nosného kolajového systému. Vedie z juznej ¢asti mesta
od Janikovho dvora v PetrZzalke cez navrhované mestské centrum Cast PetrZzalka. Prechadza cez Centrum,
Mlynské nivy (prestup na trasu Al), a stanicu Trnavské myto (prestup na trasu A2) a pokracuje do
severovychodnej ¢asti mesta. Nosny systém sa za krizovanim s Einsteinovou ulicou napaja na tunelovu
Zelezni€nu trasu, ktora prepaja Zelezni¢né koridory €. IV. a V. na Uzemi Bratislavy priamym prepojenim
tunelom popod Dunaj v trase stanica Bratislava PetrZzalka — stanica Bratislava Predmestie. Tunelova trasa
Zeleznice bude spoloéne vyuzivana pre medzindrodni osobni dopravu, regionalnu osobnu dopravu v celej
trase a pre nosny systém MHD od stanice Einsteinova v Petrzalke po stanicu Bratislava Predmestie. DalSie
vedenie je navrhnuté na zaklade vysledkov dopravnej prognézy do najviac zatazenych smerov.

Rozsah tras nosného systému navrhnuty do r. 2030 je nasledovny:

e trasa B (z juhu na sever):

* Trasa B nosného systému v juznej Casti mesta za¢ina v rozvojovom Uzemi Petrzalka juh stanicami
Petrzalka juh 1 a PetrZzalka juh 2 a pokraéuje stanicami: Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred,
Zrkadlovy haj, Chorvatske rameno, Einsteinova, Centrum, Mlynské nivy, Trnavské myto, Slovany,
Predmestie.

e trasa A (zo zapadu na vychod):

* Trasa A nosného systému zo zapadnej Casti mesta je vedend z priestoru Lamacskej brany cez
Dubravku, Karlovu Ves, Staré grunty a Podhradie. Trasa A ma nasledovné stanice: Kamenace,
Dubravc€ice, Podvornice, Dubravka, Zaluhy, Kréace, Kdutiky, DIhé diely, Karlova Ves, Staré grunty,
Kralovské Gdolie, Podhradie. Dalej sa trasa A vetvi na vetvu Al (so stanicami Kamenné namestie a
Mlynské nivy) a vetvu A2 (so stanicami Suché myto, Hlavna stanica a Trnavské myto) vetvy Al a A2
sa pred stanicou RuZova dolina znovu spéjaju do jednej trasy Dalej trasa A pokraduje pozdiz
Zahradnickej a Ruzinovskej ul. na Letisko M.R. Stefanika stanicami: RuZové dolina, Strkovec, Ruzinov,
Posen, Letisko zapad 1, Letisko zapad 2, Letisko a Za letiskom.

Za zmysluplnd I. etapu je potrebné povazovat vybudovanie nosného systému z Petrzalky tunelom pod
Dunajom po stanicu Trnavské myto. V sulade s prijatym uznesenim MZ ¢&. 251/2003 sa pre 1. fazu I. etapy
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navrhuje zapojenie radidly z Petrzalky do centra mesta cez Stary most na siet povrchovej elektricky
s rozchodom 1000 mm ako doc¢asné rieSenie do vystavby tunela pod Dunajom.

Doplnkovy systém MHD

Navrh doplnkového systému MHD pre rok 2 020 pozostava z 9 liniek elektriCiek, 16 liniek trolejbusov a 29
liniek autobusov a oproti si¢asnému stavu predpoklada :

Pred [zenie trasy elektri éky do Devinskej Novej Vsi (6,0 km)

Pred [zenie trasy elektri &ky na Tuhovské (Zlaté piesky - Vajnory) (1,8 km)

Trolejbusové prepojenie Drotarska ul. - Mat(iSova ul. (1,0 km)

Trolejbusové prepojenie Jan ¢ova ul. - Ticha ul. - Staré grunty (5,0 km)

Trolejbus (duobus) na DIhé diely (2,5 km)

Trolejbusova tra t' na Vlarskej ul. (1,4 km)

Trolejbusové trate Lama €éské - Novy Lama ¢€ (5,5 km)

Trolejbusova tra t Popradska - Krajinska - Lesny hon (3,4 km)

Vodi konceptu UPN sa v navrhu neuvaZuje so zruSenim elektrickovej trate v Gseku Radlinského - Hlavna
stanica. Elektrickové trate zostavaju zachované v pinom rozsahu, s vynimkou Useku Radlinského - Americké
nam. Naviac sa pocita s predizenim elektrickovej radidly z Dubravky do Devinskej Novej Vsi.

©ONoO GNP

Navrh uprav elektrickovej trate s otoCkou a trolejbusovej trate s otoCkou v priestore Hlavnej stanice bol
prevzaty zo Stadie k investicnému zémeru PredstaniCny priestor Hlavnej stanice ZSR v Bratislave (IPR
Slovakia, 2003).

Problematika obsluhy Dlhych dielov je pre navrhové obdobie r.2020 rieSend nosnym systémom MHD
s doplnkovou trolejbusovou dopravou resp. so zavedenim duobusov.

Prepravné naroky na MHD pre r. 2020 v zmysle progn6zy pre scenar B predstavuju poZiadavku na prepravu
viac ako 320 tis. cestujlcich v rannom Spickovom obdobi.

N&vrh doplnkového systému MHD pre rok 2030  pozostava zo 7 liniek elektriciek,17 liniek trolejbusov a 29

liniek autobusov. Oproti navrhu pre rok 2020 sa naviac predpoklada:

1. Zavedenie trolejbusovej MHD v Petrzalke (26 km)

2. Predfzenie trolejbusovej trate v Gseku Radiovéa - Zlaté p  iesky - Krajna (2,6 km)

3. Trolejbusova tra ¢ na Tomasikovej ul., s pred [Zenim do Podunajskych Biskupic cez Slovnaftskd ul.
(8,0 km)

4. Trolejbusova tra t’'Stara Vinarska - Havli ¢kova - Prokopa Ve Ikého (2,1 km)

5. Trolejbusové prepojenie Dunajska - Spitalska— R ajska (0,3 km)

6. Trolejbusové prepojenie Kollarovo nam. - Lazaret  skd - Pribinova (2,6 km)

Tabulka smerovania cestujlcich v Spi €k. obd. zIi €en& na 5 obvodov - r. 2030
okres I 1. Il. V. V. zdroj
I 11357 7965 6255 4654 6536 36785
1. 19923 17444 11989 7869 12243 69468
M. 13595 10759 10138 5634 7331 47457
V. 20437 14366 11608 10258 12561 69230
V. 23770 17763 12704 9842 16287 80366
dochadzka 12508 12407 9488 5788 7835 48026
ciel 101608 80704 62182 44045 62793 351332

3. Technicka zaklad na

Naroky na technickd zakladfiu MHD vyplyvaju z kapacitnych narokov systému MHD. Podklady priemetu
technickej zakladne do Gzemia boli prevzaté z materidlu Uzemny generel MHD v hl. meste SR Bratislave
(sprac. Dopravoprojekt a.s. Bratislava, r. 1999). Naroky na technickd zakladru boli premietnuté do 7 lokalit
na Uzemi mesta. Plochy jestvujacich vozovni v Krasnanoch, Jurajovom dvore a Hroborovej zostavaju
v ndvrhu nezmenené voci su¢asnému stavu. Nové polohy vozovni a depo nosného systému su navrhnuté
v juZnej &asti Petrzalky, v Prievoze, v Radi - Zabi majer ana severozapade v lokalite Lamadska brana
(Dubravcice), kde sa uvazuje s umiestnenim depa nosného systému, vozovne elektriCiek a autobusov.
NeuvaZzuje sa s vyuzivanim docasnej odstavnej plochy v Petrzalke - Pri Sedi.

Do r. 2020 bude potrebné pre odstavovanie vozidiel nosného systému v dobe mimo prevadzky, ich
garaZovanie, pravidelnt udrzbu, prehliadky a opravy vybudovat
1. Depo Janikov dvor - pre vozidla prevadzkované na trase B, ako aj na trase A.
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Pre pokrytie kapacitnych narokov na technick zékladriu v roku 2020 bude oproti si¢asnému stavu potrebné

vybudovat nasledovné stavby:

1. Vozovra elektri ek (MC Lamaé) a autobusov (M € D.N.Ves) v lokalite Lama é&ska brana
(Dubrav €ice) v plnom rozsahu

2. Vozov fia autobusov v Petrzalke (priU COV) v rozsahu |. etapy

3. Vozov na trolejbusov Prievoz v rozsahu |. etapy

Prevadzka novych elektrickovych a trolejbusovych trati si bude vyzadovat z hladiska energetického

zabezpec€enia vybudovanie 8 novych meniarni v lokalitach - Prievoz, Machnag, Koliba, Lama¢, Bosékova,

Kopcianska, Janikov dvor, Devinska Nova Ves. Vr. 2020 bude zabezpecovat elektricka trakciu na Uzemi

mesta spolu 24 meniarni.

1. Prerok 2030 sa poziadavky na technickd zakladfiu nosného systému navrhujua zabezpecit v depe
Janikov dvor (do r. 2020) a v depach Lamaéska brana (Dubrav éice) a Zabi majer .

Technicka zékladfa elektriiek a autobusov vybudovana pre poziadavky MHD v r. 2020 bude mat dostato¢nu
kapacitnu rezervu aj pre dalSi rozvoj MHD do r. 2030. Pre zabezpecenie kapacitnych narokov rozvoja
trolejbusovej dopravy do r. 2030 je potrebné naviac oproti r. 2020:

1. Dobudova t'vozov fu trolejbusov Prievoz , Il. etapa

2. Vybudova # vozov riu trolejbusov a autobusov v Petrzalke (pri U~ €OV), II. etapa

Prevadzka novych trolejbusovych trati si bude vyzadovat z hladiska energetického zabezpecenia
vybudovanie 1 meniarne na TomasSikovej ul. V r. 2030 bude zabezpecovat elektrickd trakciu na tzemi mesta
spolu 25 meniarni.

12.4. VEREJNA AUTOBUSOVA DOPRAVA

12.4.1. SG¢asny stav

Do Bratislavy vstupuje autobusovd doprava po hlavnych pristupovych komunikaciach zo 7 smerov. Na
Uzemi mesta sa nachadza 1 Ustredna autobusova stanica a 30 zastavok. Autobusova stanica Bajkalska
(zriadena ako provizérium) bola zruSena v roku 2000 v slvislosti s majetkovym usporiadanim pozemku,
pricom Bajkalsk& zostala ako priebezna zastavka s ukon€ovanim spojov na AS Mlynské nivy.

Prevadzku verejnej autobusovej dopravy do Bratislavy zabezpecuju podniky SAD a.s. a sukromni
dopravcovia, ktorych podiel na dopravnych vykonoch je minimalny..

SAD a.s. prevadzkuje na Uzemi Bratislavy objekty a zariadenia pre primestskd osobnd dopravu. AS Mlynské
nivy ma 33 odchodovych nastupist, 10 vystupist, kompletnd vypravnid budovu a ¢ast pdvodne
projektovanych odstavnych pléch. V r.1993 bola ukonena 2. stavba AS, zahrfujuca cerpaciu stanicu
pohonnych hmot, umyvarku a miniservis. Tretia stavba AS, ktorou by sa definitivne dobudovala autobusova
stanica v projektovanom rozsahu, nebola zacatd z dévodu zéberu dalSich ploch. Kapacita jestvujiceho
objektu je 37 000 cestujucich za defi. Su¢asny obrat stanice je 25 000 cestujucich za deri.

Pre zabezpecenie prevadzky podniku SAD Bratislava, a.s. slizi technicka zakladna na RoZfavskej ul.
Neuspokojiva situacia je v odstavovani autobusov v dosledku nedobudovania AS Mlynské nivy o potrebné
odstavné plochy.

Vykony verejnej osobnej dopravy  cez hranice mesta mali do roku 1990 vzostupnu tendenciu. V poslednom
obdobi je zretelny presun cestujacich na individualnu automobilovi dopravu, €o znamena znizenie podielu
autobusovej dopravy z celkového obratu v osobnej doprave cez hranice mesta z 35,7 % v r.1987 na 25,8 %
v r.1995.

Prichody cestujucich autobusmi do Bratislavy zaznam enali nasledovny vyvoj:

Smer Rok 1987 Rok 1995
Pocéet 0s6b Podiel (%) Pocéet 0s6b Podiel (%)

Malacky 5135 15,3 4546 16,4
Pezinok 7375 22,0 6 356 22,9
Senec 11 982 35,7 10 020 36,0
Dun. Streda 9 008 27,0 6512 23,4
Rak + Mad. 0 0 354 1,3
Spolu 33500 100,0 27 788 100,0

Z vysledkov prieskumu primestskej osobnej dopravy v Bratislave vyplyva:

« $pickova hodina v prichodoch cestujicich SAD je v ¢ase 6 - 7 hod, (25 % z celodennych prichodov),
popoludnajSia Spicka je v ¢ase 14 - 15 hod, (20 % z celodennych odchodov),

e z hladiska zatazenia stanic a zastavok, najvysSie obraty (t.j. prichody + odchody) cestujucich boli
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zaznamenané na AS Mlynské Nivy - 41,9 %, AS Bajkalska - 19 %, zastavka Racianska (pri Pokroku) - 4,1
% zastavka Patrénka - 4,1 %,

» pocet cestujlcich do a z Bratislavy prostrednictvom verejnej autobusovej dopravy poklesol oproti r.1987 o
takmer 8 000 osbb, teda viac ako u Zelezni¢nej dopravy, napriek tomu zostavaju zachované pomerne
silné vztahy k mestu, zo smerov Senec a Pezinok,

* najsilnejSim ciefom v meste je I. obvod, kam smeruje az 36 % dochadzajucich SAD,

« z hladiska charakteru ciest (pravidelné, nepravidelné) bolo v ramci dha aZz 86,1 % ciest pravidelnych, t.].
do zamestnania a do Skoly, v Spi¢kovej hodine bolo az 96,2 % ciest pravidelnych,

« od zastavky SAD musi 77 % cestujucich pouzit pre dosiahnutie svojho ciefa na Gzemi Bratislavy
nadvazni MHD.

12.4.2. Navrh rieSenia

Navrh verejnej autobusovej dopravy bol spracovany tak, aby rieSil predovSetkym zabezpecenie kvalitného
dopravného prepojenia regiéonu s mestom, s dérazom na vytvorenie integrovaného systému primestskej
a mestskej hromadnej dopravy.

Princip navrhu rieSenia spociva v uplatneni nasledovnych zasad:

vedenie dialkovej a medzinarodnej autobusovej dopravy zo vSetkych smerov na UAS Mlynské nivy

« ukoncovanie primestskych autobusov v okrajovych €astiach mesta s moznostou prestupu na kvalitny
systém MHD

« v nadvaznosti na planovany rozvoj kolajového dualneho systému MHD do regiénu postupné nahradzanie
primestskej autobusovej dopravy prechadzajdcej cez Bratislavu systémom autobusovych privadzacov
k staniciam dudlneho systému v regione.

Navrh rieSenia bol spracovany s ciefom zabezpecenia vyhladovych prepravnych narokov cestujlcich
v zmysle vypracovanej prognézy pre scenar B (podpora rozvoju hromadnej dopravy).

Prognéza dennej dochadzky autobusmi do Bratislavy

Smer Rok 2020 - 2030
Pocet 0sob Podiel (%)

Malacky 5 000 16,7
Pezinok 7 000 23,3
Senec 11 000 36,7
Dunajska Streda 6 500 21,6
Rakusko + Madarsko 500 1,7
Spolu 30 000 100,0

Navrh autobusovej dopravy pre rok 2020  je spracovany vo vazbe na predpokladany rozvoj systému MHD
v meste.

1. Satelitna autobusova stanica Lama ¢ska brana (Dubrav Eice)

V asovej etape do roku 2020 sa predpoklada vystavba prediZenia elektrickovej trate z Ddbravky do
Devinskej Novej Vsi. Si¢asne sa predpoklada vysSia forma integracie predmestskej zelezni¢nej dopravy zo
Zéahoria s MHD na GUzemi mesta. Za tychto predpokladov sa pre autobusovu dopravu vchadzajucu do mesta
Z0 smeru Zahorie umiestnuje v zapadnej Casti mesta do priestoru Lamacéskej brany satelitna autobusova
stanica.

2. Dobudovanie UAS Mlynské nivy o odstavné plochy

Pre primestskl autobusovu dopravu zo smeru Pezinok, Senec a Dunajska Streda zostava ciefovou stanicou
UAS Mlynské nivy, ktora bude sluzit aj pre medzinarodnu a dialkovd dopravu. Z uvedeného dovodu sa
navrhuje dobudovanie UAS a odstavnych pléch.

Z vypoctu progndzy osobnej dopravy cez hranice mesta vyplynula pre scenar B (podpora rozvoju
hromadnych doprav) poziadavka kapacitne zabezpecit prepravné naroky cestujucich v rozsahu 60 000
cestujucich za def (prichody + odchody). V zmysle prognézy poziadavky na UAS Mlynské nivy do roku 2020
neprekrocia su¢asnu kapacitu tejto stanice.

3. Uprava zastavkovych priestorov a ich vybavenie

Pre satelitnG AS Dubravcice vyplyva kapacitna poziadavka na obrat 6 600 cestujucich za den. Ostatné
zastavky na Uzemi mesta budu zabezpecovat spolu kapacitné naroky vrozsahu obratu do 15 000
cestujucich za den. Preto sa navrhuje Uprava zastavkovych priestorov a ich vybavenie.

Zmenou vo&i konceptu UPN je vypustenie satelitnej autobusovej stanice Gastanovy hajik z navrhu,
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v suvislosti s predpokladanym rozvojom integrovanej dopravy a vyhfadovo so zavedenim dualneho systému
MHD do regiénu.

Pre rok 2030 sa na Uzemi mesta pocita s vybudovanim nosného systému MHD v plnom rozsahu Styroch
radial a okruhu okolo centra. Pre severovychodny smer sa vytvori moznost jeho zapojenia do regionalnych
Zelezninych trati pre smer Trnava a Galanta. Na tato skuto¢nost reaguje aj navrh primestskej autobusovej
dopravy tym, Ze s rozvojom nosného systému MHD do regiénu predpoklada postupné znizovanie dopravnych
vykonov autobusovej dopravy do Bratislavy av primestskej oblasti vytvaranie systému autobusovych
privadzacov k dualnemu systému MHD.

V navrhu autobusovej dopravy do roku 2030 sa naviac oproti stavu v roku 2020 umiestriuje:
4. Satelitna AS na Letisku M. R. Stefanika.

V zmysle progndzy osobnej dopravy sa do roku 2030 predpoklada celkovy obrat cestujlcich autobusovou
dopravou vo vztahu k Bratislave v pocte 60 000 cestujucich za defi (prichody + odchody), z toho prestup na
dualny systém uskutocneny mimo GUzemie mesta v pocte cca 13 000 cestujlcich za den obojsmerne. Denny
obrat cestujucich v UAS Mlynské nivy sa predpoklada v rozsahu 28 600 cestujlcich, v AS Dabravéice 6 600
cestujucich a v AS Letisko 5 000 cestujucich. Na ostatnych zastavkach na Gzemi mesta sa predpoklada obrat
spolu 9 000 cestujucich za deri.

12.5. ZELEZNIENA DOPRAVA

12.5.1. SG¢asny stav

Zelezni ény uzol Bratislava tvori dolezity komplex zariadeni v sieti slovenskych Zeleznic. V sG¢asnom stave
je do uzla zaustenych 7 tratovych smerov - Kity, Trnava, Galanta, Dunajska Streda, Rajka (Madarsko),
Marchegg (Rakusko) a Kittsee - Parndorf (Rakusko). Na Gzemi mesta je 13 zelezni€nych stanic, 2 odbocky a
2 zastavky. Stavebna dizka Zelezniénych trati na Gzemi mesta predstavuje 89,450 km, z toho je 52,515 km
dvojkolajnych. Z celkovej dizky trati je 66 % elektrifikovanych.

V roku 1998 hola ukonéena stavba Dostavba trate Bratislava - UNS - Zst. Bratislava PetrZalka, vratane
prestavby zst. Petrzalka a vystavby novej tratovej kolaje do Rakiska (Bratislava - Parndorf - Viedenr).

Vykony tra tovych Usekov v Zelezni €nom uzle Bratislava - rok 2003

Trat’ Poéet vlakov za de i
gislo Nazov trate osobné nakladné
(tam/spat) (tam/spét)

130 Galanta - Bratislava hl. stanica 33/32 44/39
131 Dunajska Streda - Bratislava Nové Mesto 11/11 3/3
120 Trnava - Bratislava hl. stanica 48/49 26/34
110 Kdty - Bratislava hl. stanica 32/30 53/40
127 Kittsee - Bratislava Petrzalka 12/12 10/10
127 Rusovce - Bratislava Petrzalka 797 9/9

Najvacsie lozné operacie sa vykonavaju v zst. Bratislava Vychod, zst. Predmestie a zst. Bratislava Nove
mesto, najvacsSie operacie na vleckach sa uskuto€nuju z pripojnych Zst. Bratislava UNS a Zst. Bratislava
Predmestie (Filialka).

Objem prepravenych oséb Zeleznicou neustale klesa. Kym v roku 1959 bol denny objem prepravenych os6b
Zeleznicou do a z Bratislavy 75 000 cestujicich do roku 1995 klesol na 46 200 os6b. Podiel Zeleznic
z celkovej primestskej osobnej dopravy (Zeleznica + autobus + individualna automobilova doprava) klesol z
33 % v r.1987 na 20 % v r.1995.

Prichody cestujlcich vlakmi do Bratislavy zaznamenal i nasledovny vyvoj:

Smer Rok 1987 Rok 1995
Pocéet 0s6b Podiel (%) Pocéet 0s6b Podiel (%)

Malacky 7 250 32,4 5150 25,1
Pezinok 8 500 37,9 9130 44,5
Senec 4630 20,7 5000 24,4
Dun. Streda 2 020 9,0 1120 55
Rak + Mad. 0 0 100 0,5
Spolu 22 400 100,0 20 500 100,0
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Z vysledkov prieskumu primestskej osobnej dopravy v Bratislave vyplyva:

« §pickova hodina v prichodoch cestujucich Zeleznicou je v ¢ase 6 - 7 hod (28 % z celodennych prichodov),
popoludnajSia Spicka je v ¢ase 15 - 16 hod (14 % z celodennych odchodov),

« z hladiska zatazenia stanic najvySSie obraty (t.J. prichody + odchody) cestujicich boli zaznamenané na
Zel.st. Hlavna stanica 66 %, na Zel.st. Nové mesto 15 %, na zel. st. Vinohrady 7 %,

* najsilnejSim smerom dochadzky Zeleznicou zostava Pezinok (vySe 9 000 cestujucich za deri), najvacsi
pokles cestujlcich bol zaznamenany zo smeru Malacky (az o 30 %)

* najsilnejSim ciefom v meste je I. obvod, kam smeruje az 34 % dochadzajlcich Zeleznicou,

» od Zelezni¢nej stanice musi 80 % cestujlcich pouzit pre dosiahnutie svojho ciela na Uzemi Bratislavy
nadvazni MHD.

Prehl'ad o obrate cestujucich na Zelezni  €nych staniciach v Bratislave - rok 1995

stanica pocet pocet obrat %
Cislo nazov prichadzajucich odchadzajucich obratu
201 Hlavna stanica 12716 17 690 30 406 65,8
202 Nové Mesto 3052 3798 6 850 14,8
203 Podunajské Biskupice 151 198 349 0,8
204 Predmestie 1112 601 1713 3,7
205 Vinohrady 1604 1497 3101 6,7
206 Raca 404 682 1 086 2,3
207 Vajnory 299 392 691 1,5
208 Lamac 531 263 794 1,7
209 Dev. Nova Ves 608 635 1243 2,7
Spolu: 20 477 25 756 46 233 100

12.5.2. Navrh rieSenia

Navrh rieSenia Zelezni¢nej dopravy vychadza z vyznamu Zelezniénych trds vedenych Gzemim Bratislavy ako

sucasti multimodalnych koridorov 1V, Va a medzinarodnych dohdd AGC (o medzinarodnych magistralnych

Zelezni¢nych tratiach) nasledovne:

« v osobnej i nakladnej Zelezni¢nej doprave sledovat zapojenie zelezninej siete SR na eurdpsku sustavu
(vratane expresnych trati), ktoré si vyZiada prestavbu a dostavbu Zelezni¢nych trati, vratane VRT,

« vytvorit podmienky v rdmci systému kombinovanych druhov doprav pre ekologizaciu nakladnej dopravy s
vytvorenim predpokladov pre zvySenie podielu prepravy nakladov po Zeleznici,

« podporit osobnu Zelezniénu dopravu ako sucast integrovaného systémy hromadnych doprav v domécich i
medzinarodnych regionalnych vazbach,

» vystavba prepojenia Zelezni¢nych koridorov €. IV. a V. na Gzemi Bratislavy priamym prepojenim v trase
Bratislava Predmestie — Bratislava Petrzalka,

« vystavba stanic a zastavok Zelezniéného prepojenia koridorov .1V a V projektu TEN-T 17.

« vystavba prepojenia Letiska M. R. Stefanika samostatnou tratovou kolajou zo stanice Bratislava Nové
Mesto

« vystavba prepojenia Letiska M. R. Stefanika na trat DNV — Starovo

« vystavba prepojenia stanic Bratislava Filidlka — Bratislava Nové Mesto.

« vystavba zdvojkolajnenia prepojenia Bratislava Hlavna stanica - Bratislava Nové Mesto

» vystavba prepojenia stanic Bratislava Predmestie — Bratislava Nové Mesto

e zdvojkolajnenie tratového Useku Bratislava Petrzalka — Kittsee

« vystavba napojenia Letiska M. R. Stefanika zo strany Bratislava UNS.

Okrem toho na zaklade iniciativ z rakiskej strany sa vyhfadovo predpoklada realizacia Zelezni¢ného spojenia
Vieden - Wolfsthal - Bratislava, pri€om napojenie na Uzemie mesta bude mozné vyluéne v predizeni
jestvujucej vybudovanej trate Bratislava Petrzalka - Parndorf, so zapojenim trate do Zel. stanice Petrzalka.

Navrh rieSenia bol spracovany s ciefom zabezpecenia vyhladovych prepravnych narokov cestujlcich
v zmysle vypracovanej prognézy pre scenar B (podpora rozvoju hromadnej dopravy).

1. Organizéacia osobnej dopravy

Dialkova (medzinarodna aj vnutroStatna) doprava je sustredena predovSetkym do zrekonStruovanej
osobnej stanice Bratislava Hlavna stanica (zo vSetkych zaulstenych smerov) a do novej Zst. Bratislava -
Petrzalka (zo smerov Madarsko a Rakusko), resp. v pokracovani do novej Zelezniénej stanice Bratislava
Filidlka.
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Regiondlna a primestska osobna doprava je slstredena:

e zo smeru od Trnavy a Galanty (rozhodujica ¢ast) do zrekonStruovanych Zst. Predmestie a Vinohrady,
novej stanice Bratislava Filidlka, v menSom rozsahu zo smeru Galanta aj do zrekonStruovanej zst. Vajnory

e zo smeru od Katov (v plnom rozsahu) a zo smeru od Trnavy a Galanty (v obmedzenom rozsahu) do
zrekonStruovanej Zst. Bratislava Hlavna stanica, z druhého smeru aj do stanice Bratislava Filialka

e zo smeru Dunajska streda (v plnom rozsahu) a z ostatnych smerov len v minimalnom rozsahu do Zst.
Bratislava Nové Mesto.

Pre vacSie vyuzitie primestskej zelezni€nej dopravy na obsluhu mesta sa navrhuje vystavba Zel. zastavky
Petrzalka Centrum a naviac oproti konceptu UPN sa navrhuje zahustenie Zelezniénych zastavok na tGzemi
mesta pre Ucely integrovaného dopravného systému v nasledovnych polohach:

« Devinska Nova Ves (nova osobné stanica pri obytnom subore), Lamac¢ (Podhdj), Lamac¢ (KatusSina luka),
Kraméare (Limbovd), Trnavka (Hellova), Vrakuna (Majerska), Podunajské Biskupice (Kazanska),
Podunajské Biskupice (Lesny hon), Petrzalka (Janikov dvor). Navrhnuté polohy zastavok bude nutné
Studijne overit.

2. Zariadenia pre technicko-hygienické oSetrenie os  obnych voz rfiov

VSetky kapacity v oblasti technicko-hygienickej Gdrzby sa sUstredia do lokality Zabi majer, ktorej rozsah sa
oproti konceptu UPN C¢iasto¢ne redukuje v sulade so spracovanou Uzemno - technickou Stadiou Zel.st.
Bratislava - Vychod - variant 3 (SUDOP Trade, 2001).

3. Organizacia loznych préac

Znizenie o¢akavanych objemov v nakladnej doprave a zmena v organizacii osobnej dopravy maju dopad aj
na organizaciu v oblasti loZnych operacii. Na zaklade najnovsich podkladov ZSR nesleduju nékladovy obvod
Petrzalka, ukony z pohrani¢nych stanic Petrzalka a Devinska Nova Ves sa presivaju do vnutra uzla do Zel.
stanice Bratislava - vychod. Z uvedeného vyplyva, Ze v navrhu UPN boli vypustené plochy pre zriadenie
pohrani¢nej prechodovej stanice Petrzalka - Kittsee, ako aj plochy pre termindl kombinovanej dopravy
v priestore Kopé&ianska - dialnica D2, &o je zmenou vo&i konceptu UPN.

4. Navrh rieSenia

Aby sa suc€asny, nevyhovujlci stav Zelezniéného uzla Bratislava dostal na primeranud Grover a kvalitne pinil

funkcie, ktoré su pre budicnost v ramci osobnej i nakladnej dopravy nan kladené, je nevyhnutné postupne

realizovat cely subor stavieb:

1. Odstavna stanica Zabi majer

2. UNS - 3.stavba,

3. Dostavba Zel. trate UNS - Petrzalka, 2.stavba, t .j. vystavba Zel. zastavky Petrzalka Centrum,

4. Prestavba Hlavnej stanice (budovy aj ko  Fajiska)

5. Uprava ko Faji v Zst. Devinska Novéa Ves a Zst. Vychod

6. Prestavba Zst. Bratislava - Predmestie

7. Prestavba zel. zastavky Vinohrady

8. Zahustenie Zelezni énych zastavok na Gzemi mesta v rdmci podpory integr ~ ovaného systému MHD

9. Elektrifikacia zelezni ¢énej trate Marchegg - Devinska Nova Ves

10.Vystavba prepojenia Zelezni énych koridorov €. IV. a V. na Gzemi Bratislavy priamym prepojeni m
v trase Bratislava Predmestie — Bratislava Petrzalk  a

11.Vystavba stanic a zastavok Zelezni ¢éného prepojenia koridorov  €.IV a V projektu TEN-T 17

12.Vystavba prepojenia Letiska M. R. Stefanika sam  ostatnou tra tovou ko Fajou zo stanice Bratislava
Nové Mesto

13.Vystavba prepojenia Letiska M. R. Stefanika na  trat’ DNV — Starovo

14.Vystavba prepojenia stanic Bratislava Filidlka  — Bratislava Nové Mesto

15.Vystavba zdvojko Fajnenia prepojenia Bratislava Hlavna stanica - Brat  islava Nové Mesto

16.Vystavba prepojenia stanic Bratislava Predmesti e — Bratislava Nové Mesto

17.Zdvojko Fajnenie tra tového Useku Bratislava Petrzalka — Kittsee

18.Vystavba napojenia Letiska M. R. Stefanika zo s  trany Bratislava UNS.

Vyznamnou Ulohou je napojenie Bratislavy na eurdpsku Zelezni¢nu siet vo vy3Sej kvalite, ktor4 bude
realizovana vystavbou vysokorychlostnej trate vedenej v priestore pozdiz diafnice D1 v Useku letisko -
odboc¢ka Cierna voda. Vedenie vysokorychlostnej Zelezniénej trate v priestore pozdiz diafnice D1 je z dévodu
reSpektovania ochrannych pasiem letiska nutné umiestnit pod Uroviiou terénu. (V slvislosti s vedeniami
Zelezni¢nych trati v Zeleznicnom uzle Bratislava sa navrhuje zo strany ZSR do buducnosti nahradit pojem

»vysokorychlostna Zelezni¢na trat” pojmom ,konvenéna zelezni¢na trat™).
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Dal3ie navrhované stavby Zelezni¢nej dopravy su:
19. Vystavba trate pre nakladnu dopravu v Useku Zst . Bratislava Lama ¢ - odb. Vinohrady - Zst.
Bratislava Vajnory (novatra t’'v tuneli)
20. Zelezni éna tra ¥’ so zastavkou Letisko.
V dbsledku Uprav dopravnych tras pri uzle Galvaniho - dialnica D1 sa z navrhu vypUsta vystavba prelozky
Zelezni¢nej trate v Useku Hradska - Vrakunska.

12.6. VODNA DOPRAVA

12.6.1. Suc€asny stav

Bratislavou preteka druh& najvaésia eurdpska rieka Dunaj od rkm 1 850 po rkm 1 880. Sirka koryta tu
dosahuje 350 az 400 m, Sirka plavebnej drahy s medzinarodnym rezimom plavby je od 100 do 180 m. Po
otvoreni kanala Ryn - Mohan - Dunaj sa Bratislava geograficky dostala do stredu transeurdpskej vodnej
magistraly medzi Ciernym a Severnym morom. Rozhodujicim dopravcom a hlavnym prevadzkovatefom
vodnej dopravy je Slovenska plavba a pristavy, a.s. Bratislava (SPaP), ktora okrem osobnej dopravy
zabezpecuje aj prepravu nakladov.

Osobna vodna doprava na Uzemi mesta neponuka pravidelnt verejn( dopravu, a preto spada do sféry
rekreacnej dopravy. Pésobi na podnikatelskych principoch a svojimi sluzbami a kapacitami poskytuje
primerany Standard. Z hladiska medzinarodného velky vyznam pre vodnu dopravu ma Osobny pristav
Bratislava, kde pristavuju osobné lode z celej Eurdpy.

Najvacsim a strategickym zariadenim pre nakladnd vodni dopravu na Dunaji je verejny prekladkovy pristav

Bratislava (rkm 1866) s 3 bazénmi, v ktorych je umiestnenych 9 prekladnych Gsekov. Vykonava sa tu

prekladka vSetkych druhov tovarov (kontajnerovy termindl, terminal tekutych tovarov, poloha tazkych

a nadrozmernych zasielok, Ro — Ro poloha):

e Zimny pristav so severnym a juznym bazénom ma celoeurdpsky vyznam ako pristavno - prekladova
a zasobovacia zéna, vratane dalSich obsluznych ¢€innosti pre plavidla a aj ako ochranna zéna pre plavidla
pri mimoriadnych prevadzkovych a povodriovych situaciach. Protipovodnova ochrana plavidiel na Dunaji,
ktord mdze poskytnat Zimny pristav, ma mimoriadny vyznam v znizeni moznych rizik a vo zvyseni
bezpecnosti pre plavidla z vnatroStatneho i medzinarodného hladiska.

« Bazén Palenisko svojim technickym vybavenim a dopravnou infrastruktirou ma vytvorené podmienky na
prekladku objemovych substratov, kusovych zasielok, vratane nadrozmernych nakladov a podmienky pre
kontajnerovd a kombinovan( prepravu tovarov. Z hladiska perspektivy sa rata s jeho prepojenim
s tovarovym centrom.

Uzemny obvod pristavu tvori tok rieky Dunaja a obidva brehy od rkm 1860,0 po rkm 1871,5.
Vykony dosiahnuté v obvode pristavu Bratislava

Ukazovate I Rok 1990 Rok 1998
po et pocet index 98/90
Osobnéa doprava
osobné lode (pocet) 9 11 1,22
prepraveny pocet osdb za rok 382 637 98 700 0,25
vykony za rok (tis. oskm) 11 550 4 700 0,41
priemernd prepravna vzdialenost (km) 30,1 47,6 1,58

Nakladna doprava

nékladné lode, ¢lny, remorkéry (pocet) 306 288 0,94
prepraveny tovar za rok (tis. ton) 3715 1172 0,32
vykony za rok (mil. tkm) 3017 1 305 0,43
priemernd prepravna vzdialenost (km) 812 1113,7 1,37

Od r.1990 sa prejavoval vyrazny pokles vo vykonoch vodnej dopravy, a to v osobnej i ndkladnej preprave (v
preprave nakladov nie je mozné porovnavat absolitne hodnoty vykonov, pretoze sa zasadne zmenila
tovarova Struktdra). Na druhej strane sa zvySila priemernd prepravna vzdialenost osdb itovarov.
V poslednom obdobi vykazuju vykony vodnej dopravy v pristave Bratislava vzostupnu tendenciu. Zatial ¢o
vroku 1998 to bolo 1,6 mil. ton prelozenych tovarov, v roku 2003 dosiahli vykony takmer dvojnasobok.
Okrem faktorov, ktoré maju priamy vplyv na vyuZitelnost’ kapacity plavidiel z prevadzkového hladiska (napr.
plavebné hibky) je predpoklad, Ze aj v budtcnosti sa budi vykony vodnej dopravy nadalej zvySovat, o sa
premietne do rastu vykonov pristavov a k tomu zodpovedajucemu rastu réznych sprievodnych sluzieb
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suvisiacich s prepravou a spracovanim jednotlivych druhov tovaru.

Dlhodobym problémom je prekladka mineralnych olejov na volnom toku Dunaja, v dosledku odsuvania
vystavby osobitného bazéna.

12.6.2. Navrh rieSenia

Navrh rieSenia vodnej dopravy vychadza z vyznamu rieky Dunaj, ktora je sucastou eurdpskych dopravnych
koridorov ako koridor €. VII. Trendy dalSieho rozvoja vodnej dopravy potvrdzuja prioritu Dunajského vodného
koridoru (E - 80) vsulade s Eurdpskou dohodou o hlavnych vndtrozemskych vodnych cestach
medzinarodného vyznamu (AGN), ktorl Slovenska republika podpisala v r. 1998. Dynamizujicim prvkom
rozvoja vodnej dopravy je aj skuto¢nost, Ze zo vSetkych druhov doprav najmenej zatazuje Zivotné prostredie.

Ciefom navrhu rieSenia vodnej dopravy je zohladnit:

e perspektivu vyrazného narastu objemu vodnej dopravy v suvislosti so sprevadzkovanim medzinarodnej
vodnej cesty Ryn - Mohan - Dunaj, ktora bude mat dopad na vykony pristavu Palenisko,

e predpoklady pre rozvoj vodnej dopravy ako sUcasti systému kombinovanej dopravy pre ekologizaciu
nakladnej dopravy zvySovanim miery kombinacie " cesta - vodna doprava”, ktora spolu s kombinaciou
"cesta - Zeleznica” si vyzaduje umiestnenie centra prepravy tovarov,

* potreby rozvoja medzinarodnej osobnej a rekrea¢nej vodnej dopravy, s priemetom Uzemnych narokov
(osobné pristaviska).

Uznesenim vlady SR &. 469/2000 bola schvalenda Koncepcia rozvoja vodnej dopravy SR, ktora vo vztahu

k Gzemiu Bratislavy obsahuje z hladiska rozvoja a modernizacie dopravnej infraStruktiry vodnej dopravy

nasledovné ulohy:

» zacat pripravy pre vystavbu vodného diela Bratislava - Wolfsthal

« pokracovat v priprave vystavby vodnej cesty Dunaj - Morava s kanalovym napojenim na Odru a Labe,
ktorej vystavba je v priamej nadvéaznosti na vodné dielo Wolfsthal v trase minimalne do uvazovaného
verejného pristavu Bratislava - Devinska Nova Ves.

Ulohy vyplyvajlce pre Hlavné mesto zo schvalenej koncepcie rozvoja vodnej dopravy boli v procese
spracovania navrhu UPN predmetom osobitnych rokovani na medzirezortnej trovni MDPaT SR, MZP SR
a Uradu BSK.

Vodna cesta Morava - zamer na realizaciu vodnej cesty Morava, ktord podporuje rezort dopravy,
je vrozpore s poziadavkami rezortu zZivotného prostredia na ochranu alGvia Moravy (Ramsarsky dohovor).
Vzhladom na to, Ze otadzka splavnenia Moravy nie je v sUCasnosti ujasnena, nie je uzavretd trojstranna
dohoda so susednymi Statmi, nie st spracované Ziadne podklady pre ekonomické zdévodnenie investicie ani
podklady o ekologickej zatazi uzemia, je mozné s myslienkou splavnenia rieky Moravy uvazovat len ako
s ideou bez Uzemného priemetu, ktord bude nutné v buducnosti overit vo vztahu k Gzemiu a ochrane prirody.

Verejny pristav v Devinskej Novej Vsi - moznost zriadenia pristavu v Devinskej Novej Vsi na rieke Morave
bola preverovana v ramci urbanistickej Stidie Devinskej Novej Vsi (Form-projekt, 1998). Nakolko v ramci
preverenia nebola zdévodnena potreba zriadenia pristavu v tejto lokalite, vysledkom je navrh na ponechanie
sucasného prirodného prostredia.

Vodné dielo Wolfsthal - myslienka jeho vybudovania siaha do roku 1959, posledny znamy navrh rieSenia je
z roku 1988. Rezerva Gzemia pre vodné dielo Wolfsthal je zakotvena aj v zavéznych regulativoch UPN VUC
Bratislavského kraja. MZP SR povaZuje vystavbu vodného diela za stale aktualnu a uvaZuje sa s fiou aj
v ramci rezortnej koncepcie.

Progn6za rozvoja osobnej vodnej dopravy pre vyhladové obdobie nebola spracovana samostatne,
vzhladom na Specificky - rekreacny a sezonny — charakter tejto dopravy. Predpoklada sa néarast poctu
prepravenych 0s6b lodnou dopravou po Dunaji, ato jednak v medzinarodnej, ale ivnutroStatnej
a vnatromestskej preprave, ¢o si vyziada v sulade so stanovenymi ciefmi vybudovanie novych osobnych
pristavisk na obidvoch brehoch Dunaja.

Navrh upresfiuje rozmiestnenie osobnych pristavisk na Dunaji v situacii 1:10 000. Na lavobreznej hrane
Dunaja je na Uzemi mesta (od Devina po hranicu mesta) navrhnutych spolu 10 osobnych pristavisk, na
pravobreznej hrane Dunaja 5 osobnych pristavisk.

Prognosticky odhad vyvoja nakladnej vodnej dopravy bol prevzaty z vyskumného projektu Koncepcia
dalsieho rozvoja pristavu Bratislava a prifahlych Gzemi (VUD, 1994), ktory vychadzal z marketingového
prieskumu. Prognéza do r.2010 predpoklada objem prekladanych tovarov v rozsahu 4 600 t/rok, t.j. objem na
hranici si¢asnej kapacity pristavu. Do r.2020 sa predpoklada narast objemu prekladanych tovarov na 5 500
t/rok.

V bazéne Zimného pristavu sa navrhuje uz v etape do roku 2020 postupné utimovanie prekladky tovarov, ¢o
umozni plne rozvinut osobnl vodnd dopravu v tomto priestore.
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Rozvoj pristavu a prifahlého Gzemia Palenisko bol spracovany v technicko-ekonomickej Stadii Tovarovée
centrum nakladnej dopravy Bratislava (SUDOP TRADE KoSice, 1999). Jedna sa o navrh na vytvorenie
Specifickej zony distribuéného centra, s umiestnenim zariadeni kombinovanej dopravy a s vybudovanim uzla
cestnej, Zeleznitnej a vodnej dopravy, vratane komunikaéného prepojenia s leteckou dopravou. V zmysle
uvedenej $tadie sa pristav Palenisko navrhuje vle¢kami napojit priamo do UNS do skupiny triediaco -
zasobnych kolaji a do spojovacej kolaje k Zst. Bratislava UNS.

V priestore juzne od dneSného bazéna lodenice sa navrhuje Uzemna rezerva pre vybudovanie ekologického
bazéna pre prekladku tekutych mineralnych produktov.

Pre rozvoj vodnej dopravy su z pohladu zefektivnenia ¢innosti v pristave a ochrany centra mesta do roku
2020 - 2030 navrhované nasledovné stavby:

Nové cestné napojenie z pristavu na pred  [zenu trasu Bajkalskej

Vnatroarealové cestné komunikécie

Parkovisko kamionov pri polohe RO-RO

Nové prekladkové polohy

Roz3irenie odovzdavkového ko Fajiska a pred [Zenie triediacich ko Faji

Subor zariadeni pre rozvoj osobnej a rekrea  énej dopravy (na celom bratislavskom Useku Dunaja),
Zavle ékovanie nabreznej hrany a pred [Zenie vle éky v bazéne Palenisko

Prestavba napojenia vle ékového systému bazénu Palenisko na UNS

Prekladisko mineralnych olejov - novy bazén (Gze  mna rezerva).

12.7. LETECKA DOPRAVA

©CoN>OAWNE

12.7.1. SG¢asny stav

Na vychodnom okraji Bratislavy sa nachadzaju 2 letiska, ato Letisko M.R. Stefanika a severne od neho
Letisko Bratislava - Vajnory. Vzdusny priestor letisk je vymedzeny vertikalne a horizontalne ochrannymi
pasmami.

Letisko M.R. Stefanika patri medzi najvyznamnejSie strategické verejné medzinarodné letiska. Drahovy
systém tvoria dve na seba kolmé vzletové a pristavacie drahy (VPD) RWY 04/22 (dizka 2 900 m, $irka 60 m)
a RWY 13/31 (dizka 3 190 m, $irka 45 m).

Vyvoj vykonov Letiska M.R. Stefanika do r.1989 charakterizoval narast, ktory v r.1989 dosiahol v preprave
o0sbb pocet takmer 500 000 cestujucich za rok. Po r.1990 vSak doSlo k prudkému poklesu vykonov az na
hodnotu 130 000 cestujucich za rok a od r.1994 dochadza k postupnému oziveniu leteckej prepravy. V roku
2003 prepravilo Letisko M. R. Stefanika 480 000 cestujucich za rok a posledné Statistiky za rok 2005
uvadzaju pocet 1 326 500 cestujlcich za rok. Podiel vnitroStatnej osobnej prepravy klesol od r.1990 zo 47,2
% na sucasnych 6,7 %. V leteckej preprave tovarov nastal po r. 1990 velmi vyrazny pokles vykonov (z
hodnoty 5 700 ton/rok na 2 013 ton/rok), avSak v r. 2003 sa vykony zvysili na 10 746 ton/rok.

Odbavovacia budova pre cestujicich poskytuje kapacitu 654 cestujacich za hodinu (sucasné Spickové
zataZenie je 265 osbdb za hod.). Drahovy systém ma kapacitu 205 000 pohybov lietadiel za rok. Jeho vyuzitie
v r. 2003 bolo na 10,3 % (21 214 pohybov), vr. 2004 sa zvysSilo na 13.2 % (27 133 pohybov), a teda ma
dostato¢nu rezervu pre dalSi rozvoj prepravy. Kapacita odbavovacej plochy je 26 stojisk lietadiel. Technicko -
prevadzkové zariadenia letiska su vybudované na r6znej kvalitativnej arovni.

Letisko Bratislava - Vajnory patri medzi malé letiska regionalneho vyznamu. Drahovy systém tvoria dve na
seba kolmé drahy RWY 04/22 (dizka 1000 m) a RWY 13/31 (dizka 650 m). Kapacita drah je 32 000 pohybov
lietadiel ro¢ne (v r.1998 sa vykonalo cca 7 700 pohybov). Letisko slizi pre vSeobecné letectvo. Sluzby pre
cestujucich su poskytované priamo na odbavovacej ploche pri hangaroch. Letisko nema vybavenie pre
pripadné rozSirenie sluzieb dopravy aerotaxi.

12.7.2. Navrh rieSenia

Navrh rieSenia leteckej dopravy bol spracovany v silade so strategickym vyznamom Letiska M.R. Stefanika

a sleduje nasledovné ciele:

 zhodnotenie potencialu Letiska M.R. Stefanika z hladiska éasovej dostupnosti leteckej dopravy cca 1- 2
hod. do vSetkych metropol Eurdpy a z hladiska poctu letovych dni,

« zodpovedajlce dobudovanie zariadeni leteckej dopravy v sulade s Generelom leteckej dopravy na Gzemi
hlavného mesta s prihliadnutim na pripadnu kooperaciu medzi letiskami Vieden - Schwechat a Bratislava
- Ivanka,

« zabezpecenie napojenia letiska novym nosnym systémom MHD,

 napojenie Letiska M.R. Stefanika na integrovany systém primestskej a mestskej hromadnej dopravy.

« rezervovanie koridoru pre vedenie vysokorychlostnej trate (v zaujmovom Uzemi letiska), s moznostou
zriadenia dalSej Zelezninej kolaje, dovedenej k odbavovacej budove (ako regionalna trat)
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« preverenie potreby novej VPD z hladiska kapacity a jej dopadov na Zivotné prostredie mesta.

Vlada SR uzn. €. 649/2001 schvalila Koncepciu rozvoja leteckej dopravy SR, ktord je zamerand na
skvalitnenie sluZieb leteckej dopravy pre Bratislavu a prilahly region.

Leteckd osobn& doprava - progndza za taZenia letiska

| Rok 1998 Rok 2010 Rok 2020 Rok 2030

Zéakladna alternativa

pocet cestujlcich za rok 319050 1007900 1800000 3 600 000
pocet cestujlcich za Sp. hod. 265 502 650 3100
suc¢asna kapacita terminalu za Sp. hod. 1100 1100 1100 1100
pocet pohybov lietadiel za rok 18 951 53 032 78 338 116 839
Alternativa s uvazovanym vplyvom letiska Viede i

pocet cestujucich za rok (zakl. alt.) 319050 1007900 1800000 3 600 000
pocet cest. za rok (presun z Viedne) - - 560 000 | 12 500 000
pocet cestujucich zarok spolu 319050 1007900| 2360000| 16100000
pocet cestujucich za Sp. hod 265 502 1120 6 000
sucasna kapacita terminalu za Sp. hod 1100 1100 1100 1100
pocet pohybov lietadiel za rok 18 951 53 032 86 725 225 797

Udaje o predpokladanych vykonoch v preprave cestujucich, ako aj nakladov leteckou dopravou boli prevzaté
z materialu Generel Letiska M.R. Stefanika Bratislava a letiska Vajnory (Letkonzult, s.r.0., 1999).

V zmysle uvedeného materialu sa do r.2020 predpokladal u zakladnej alternativy 5,6-nasobny narast a do
r.2030 az 11,3-nasobny narast prepravenych oséb leteckou dopravou oproti stavu v r. 1998. V porovnani so
stavom v roku 2005 je to uZ len 1,35-nasobny narast do r. 2020 a 2,7-nasobny narast do r.2030. Téato tzv.
zakladna alternativa bola pouzitd ako vstupny Udaj pri vypocéte celomestskej progn6zy dopravy cez hranice
mesta.

Generel letiska pracuje aj s alternativnou prognézou, v ktorej sa vychadza z predpokladu vy€erpania kapacity
letiska Vieden v obdobi r.2020 a nasledného prebratia narastu cestujucich letiskom Bratislava. V pripade
takéhoto rozvoja by sa v r.2030 prepravil leteckou dopravou 4,5 nasobny objem cestujucich ako v zakladnej
alternative.

V obidvoch pripadoch vyvoja bude potrebné v obdobi po r. 2020 pristlpit z kapacitnych dévodov k rozSireniu
terminalu osobnej dopravy.

Vzhladom na nevyrovnany trh a Specificky rezim v tzv. air - trucked - cargo segmente, bola prognéza
nékladnej dopravy spracovana len pre ¢asovu etapu do r. 2010. Predpoklada sa, ze oproti r. 1998 vzrastu
vykony nakladnej dopravy z 2 013 t/rok na 3 879 t/rok, ¢o predstavuje do r. 2010 narast 0 92 %.

Navrh leteckej dopravy vychadza z posledného rozvojového materialu Generel Letiska M. R. Stefanika
aletiska Vajnory (Letkonzult, 1999), ktory podciarkuje medzindrodny vyznam Bratislavy a uvazuje
s optimistickou prognézou, t.j. s niekolkonasobnym narastom osobnej i nakladnej leteckej dopravy.

1. Letisko M. R. Stefanika

Letisko M. R. Stefanika planuje svoj rozvoj v rozdeleni do kvadrantov, ktoré st vymedzené jestvujacimi
vzletovymi a pristavacimi drahami (VPD). I. kvadrant je spristupneny lvanskou cestou a v su¢asnosti je
v hom umiestnena vacSina prevadzkovych objektov. Po vy€erpani kapacit jestvujicich VPD a pléch I.
kvadrantu sa rozvoj prestva do daldich kvadrantov. Do r. 2020 sa planuje predizenie VPD 13/31 v severnej
Casti o cca 400 m.

Po r. 2020 v zmysle schvaleného Generelu Letiska M.R. Stefanika sa zo strany MDPaT SR sleduje zamer na
zvySenie drahovej kapacity vybudovanim novej nezavislej drahy RWY 13L/31R, rovnobeznej s drahou RWY
13/31. Vzajomna vzdialenost tychto drah je navrhnutd 1 500 m, ¢o umozni nezavisli prevadzku na oboch
drahach. Vybudovanie 3. drdhy ma umoznit upravit operacie lietadiel tak, aby nedoSlo k zhorSovaniu
Zivotného prostredia nad husto zastavanymi ¢astami Bratislavy, Ivanky pri Dunaji a Mostu pri Bratislave, ma
byt prinosom z hladiska prevadzkovej bezpe€nosti, ma umoznit budicu rekonStrukciu vzletovych
a pristavacich drah. Vzhladom na to, Ze navrhovanu 3. drahu letiska sa zatial nepodarilo schvalit v ramci
pripravovanych zmien a doplnkov UPN VUC Bratislavsky kraj, v predkladanej dokumentacii je premietnuta
len ako sucast plochy Gzemnej rezervy pre rozvoj zariadeni letiska.

V II. a lll. kvadrante Letiska M.R. Stefanika je priestorovy potencial pre nové objekty a zariadenia letiska pre
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odbavenie cestujucich a pre dalSie aktivity, V. kvadrant je rezervou pre rozvoj carga - objektov a zariadeni
pre odbavenie nakladov.

Dopravné napojenie Letiska M.R. Stefanika na diafnicu D1 je uZ v sigasnosti zabezpedené prostrednictvom
Ivanskej cesty. Pre navrhové obdobie sa planuje vystavba prelozky cesty 11/572 do novej trasy popri letisku
s napojenim na dialnicu D1 a Galvaniho ul. RieSenie umozni zIUgit funkciu cesty 11/572 s funkciou obvodovej
Ucelovej] komunikécie letiska. Z tejto komunikacie bude mozné prostrednictvom vhodne zvolenych uzlov
dopravne napojit’ prifahlé plochy letiska. Pokracovanie obvodovej komunikacie letiska severnym smerom je
navrhnuté pozdiZ vyhladovej Zelezni¢nej trate VRT aZ po Seneckd cestu. Vystavba nultého dopravného
okruhu zabezpeci velmi vhodné dopravné napojenie Il. a lll. kvadrantu letiska na nadradend komunika¢nu
siet’.

Daldim zlepSenim obsluhy letiska je navrhnuté vybudovanie Zelezniénej trate so zastavkou na Letisku M. R.
Stefanika a prepojenim Zelezniénych stanic Bratislava Nové mesto a Bratislava Letisko aZ po terminal letiska
s pokra¢ovanim na smer Galanta.

2. Letisko Vajnory

Letisko Vajnory sa ponechava v sucasnych hraniciach abez navrhu jeho rozvoja. Je znadmy zamer
spoloénosti Letisko M. R. Stefanika - Airport a.s. (BTS) ako vlastnika ukongit na fiom leteckd prevadzku.
Overenie iného funkéného vyuzitia Gzemia bude predmetom néslednych legislativnych postupov v sulade so
stavebnym zakonom.

Navrh stavieb do r. 2020 predpoklada rozvoj v 1. kvadrante Letiska M. R. Stefanika nasledovne:

1. RozSirenie vybavovacej plochy (zvySenie po  ¢tu stojisk)

2. Asanacia starych skladov LPH a bezpe ¢énostné opatrenia

3. Rekonstrukcia jestvujucej vypravnej budovy, vrat ane prepojenia starej a novej ¢asti odbavovacej
haly

4. Vystavba parkinggaraze

5. Terminal pre odbavovanie cestujucich vSeobecného letectva

6. Predfzenie drahy RWY 13/31 v smere na Zlaté piesky

7. Vystavba administrativno - prevadzkovych priesto rov pre riadenie letovej prevadzky

8. Rozvoj aredlu cargo vratane vybudovania technick  ej infraStruktiry

. Objekt cateringu

V dalSom obdobi do r. 2030 sa navrhuju nasledovné stavby:

10. Vystavba zariadeni pre udrzbu, opravy a hangaro vanie lietadiel

11. Prevadzkovy objekt spravy letisk

12. Administrativny komplex

13. Vystavba nového terminalu osobnej dopravy v II. kvadrante

14. Objekty a zariadenia pre prepravu leteckych na  kladov — cargo v IV. kvadrante.

@ B

12.8. KOMBINOVANA DOPRAVA

12.8.1. Suc€asny stav

Kombinovana doprava znamena prepravu tovarov prostrednictvom viacerych dopravnych systémov, priom
hlavnym cielom je maximalne vyuzit ekologické formy dopravy (Zeleznica, voda) a minimalizovat cestnu
dopravu. InfraStruktiru  kombinovanej dopravy tvoria termindly, Zelezni¢né trate a pripojné cestné
komunikacie.

V zmysle Dohody AGTC (o najdblezitejSich trasach medzinarodnej kombinovanej dopravy) boli do tras
Zelezni¢nej dopravy zaradené nasledujlce trate prechadzajuce Gzemim Bratislavy:
e TrasaC-E52
* Marchegg - Devinska N. Ves - Bratislava - Galanta - Stdrovo - Szob,
e TrasaC-EG61
*  Breclav - Kty - Bratislava - Galanta - Nové Zamky - Komarno - Komarom, resp. - Bratislava -
Rusovce - Rajka,
e TrasaC-EG63
*  Zilina - Trnava - Bratislava - Kittsee

V siu¢asnom obdobi sU v Bratislave v prevadzke 2 terminaly kombinovanej dopravy, ato Bratislava -
Palenisko a Bratislava - Pristav.

Kontajnerové prekladisko Bratislava - Palenisko je vybudované v nadvaznosti na Zelezni¢nl stanicu
Bratislava - UNS a jeho teoreticka kapacita je 28 360 TEU/rok.
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Dalsi terminal kombinovanej dopravy (Zeleznica - cesta - voda) je v prevadzke v pristave Bratislava
(kontajnerovy terminél, poloha Ro - Ro). Teoreticka kapacita kontajnerového terminalu je 15 000 - 20 000
TEU/rok, prekladiska RO - RO 7 000 TEU/rok (Udaje prevzaté z materialu MDPaT SR Konkretizacia stratégie
rozvoja rezortu dopravy, post a telekomunikacii do r. 2020 (1997). Obidve polohy prekladisk s umiestnené
v kontakte s trasami AGTC.

12.8.2. Navrh rieSenia

Navrh rieSenia kombinovanej dopravy sleduje nasledovné ciele:

» ekologizaciu nakladnej dopravy zvySovanim miery vyuzivania kombinovanej dopravy, najma "cesta -
Zeleznica” a "cesta - vodnd” doprava, ktora si vyZzaduje umiestnenie centra prepravy tovarov,

» dobudovanie zariadeni kombinovanej dopravy v sulade so zamermi, podporujicimi rozvoj kombinovanej
dopravy, s prioritnou stavbou Centra prepravy tovarov v Bratislave - Palenisku.

Uznesenim vlady SR €. 37/2001 bola schvalend Koncepcia rozvoja kombinovanej dopravy SR, ktora je
v stlade so zamermi mesta Bratislavy v otdzke vystavby Tovarového centra nakladnej dopravy v priestore
Palenisko.

Prognéza objemov kombinovanej dopravy vychadza z potencialu prepravy tovarov vhodnych pre
kombinovanu dopravu Zeleznica - cesta - voda v atrakénom okruhu Bratislavy. Pre Uzemie Pélenisko -
Pristav v Bratislave boli Gdaje prevzaté z materidlu Tovarové centrum nakladnej dopravy - TCND (SUDOP
TRADE, s.r.0., 1999). Celkovy vyhladovy objem prepravy (bez uréenia ¢asového horizontu) bol stanoveny na
1 978 tis. ton/rok, ztoho v terminali kombinovanej dopravy (Intrans) sa predpoklada 1 758 tis. ton/rok (88,8
%) a v pristave 220 tis. ton/rok (11,2 %). Prepoc¢et uvedenych objemov na prichadzajice vozové jednotky
predstavuje 555 Zelezni¢nych voziiov za den a 1 095 cestnych vozidiel za den.

TCND bude tvorit nova Specifickl zénu distribuéného centra, ktora poskytne komplexné prepravné,
skladovacie, colné ainformacné sluzby v medzinarodnej ivnutrostatnej kombinovanej doprave, vratane
sluzieb pre mesto Bratislava a bratislavsky region, v nadvaznosti na dialnicu, rieku Dunaj a Zel. stanicu UNS.

Cestné napojenie TCND je stabilizované, navrhuje sa napojenim na predizent Bajkalski prostrednictvom
upraveného smerového vedenia Slovnaftskej a s vytvorenim ciastoéne mimouroviového uzla medzi tymito
dvomi komunikaciami. Zelezniéné trate a zariadenia, ktoré sivisia s kombinovanou dopravou s uvedené
v navrhu stavieb Zelezni¢nej dopravy. Zmenou voci konceptu UPN je vypustenie terminalu kombinovanej
dopravy z Petrzalky (Kopc&ianska - diaflnica D2), nakolko nakladovy obvod Petrzalka uz nie je zo strany
Zeleznic aktuélny. Obdobne su v navrhoch stavieb pre automobilovi dopravu (komunika¢né siet) a vodnu
dopravu uvedené stavby, slvisiace s TCND.

V navrhu pre r. 2020 ar. 2030 suU premietnuté Gzemné naroky podla Stidie, rieSiacej umiestnenie centra
prepravy tovarov v Palenisku (Technicko - ekonomicka Stadia TCND, sprac. SUDOP TRADE, s.r.o., 1999),
s modifikaciou umiestnenia jednotlivych objektov.

Koncepcia dopravnej technoldgie predpoklada zruSenie vchodovo - odchodovych kolaji v areali Zimneho
pristavu a napojenie vleCiek bazénu Palenisko priamo do triediacich a zasobnych kolaji UNS. Suéastou
rieSenia v uvedenej Studii bolo aj funkéné vyuZzitie disponibilnych volnych pléch v izemnom obvode pristavu.

12.9. NEMOTORICKE DOPRAVY

12.9.1. St¢€asny stav
1. PeSia doprava

Podiel peSej dopravy z celkového poctu ciest v osobnej doprave na GUzemi mesta je v sti¢asnosti cca 30 %,
¢o predstavuje vySe 500 tisic peSich ciest za defi. V historickom jadre mesta bola peSia zéna zriadend uz v r.
1980. DalSie peSie zény vznikli v uliciach Postova, Obchodna a v trase Zidovska, Beblavého. V uzloch
s vysokou intenzitou automobilovej dopravy, MHD a peSich, sa pre zvySenie priepustnosti a bezpecnosti
chodcov vybudovali podchody resp. nadchody, s nadvaznostou na zastavky MHD (Hodzovo nam.,
Trnavské myto, krizovatka pri SAV, Patrénka). V centre mesta bola zrealizovana peSia trasa v prepojeni
Hviezdoslavovho nam. a Mostovej ul.

Sucastou vystavby dialnice D1 v Useku Viedenska cesta - Pristavny most je aj vystavba 5 lavok pre peSich a
cyklistov nad dialnicou D1, Einsteinovou a Zelezni¢nou tratou v Petrzalke. Lavka pri Inchebe je zarover
zahrnuta aj do trasy Petrzalského korza, ktorého ¢ast je zrealizovana.

2. Cyklisticka doprava

Podiel cyklistickej dopravy v delbe prepravnej prace neprevySuje 1 %. Cyklisticka doprava v Bratislave méa
prevazne charakter sezonnej dopravy, so zvySenym poctom ciest vletnom obdobi. V su€asnosti je
zrealizovanych cca 33 km hlavnych a cca 20 km vedlajSich cyklistickych tras, ktoré su suc¢astou budiceho
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kompletného systému, prepéjajiceho jednotlivé ¢&asti mesta anadvazujiceho na nadmestské
a medzinarodné cyklistické trasy.

Z jestvujdcich cyklotras je najvyznamnejSia tzv. Medzinarodna dunajska cesta - od hrani¢ného priechodu
Berg po dunajskej hradzi pozdlz pravého brehu Dunaja az k hrani€énému priechodu Rajka. Medzinarodny
cykloturizmus zatial nie je rozvinuty.

V r. 2003 bol zrealizovany Usek hlavnej cyklistickej trasy pri Chorvatskom ramene v dizke 1,1 km. V priprave
na realizaciu v r. 2004 je trasa na pravobreZnej hradzi Dunaja (COV - Orechova) v dizke 0,65 km, trasa Most
Lafranconi - Lidgie Gdolie v dizke 4,5 km atrasa Most Lafranconi - Mlynska dolina v dizke 1,5 km, ktory
nadviaze na Cast cyklistickej trasy cez Mlynski dolinu, ktorej vystavba je zahrnutd do stavby dialnice D2

(Lamacdska - Staré Grunty).

12.9.2. Navrh rieSenia
Navrh rieSenia nemotorickych doprav ma spinit nasledovné poziadavky a ciele:

Pesia doprava:

e rozSirovanie peSich zén v centre mesta (vratane nabrezia Dunaja),

« vystavbu mimouroviiovych prepojeni pre chodcov v nadvaznosti na vykonné trasy MHD a pri krizovani
silnych pesSich pradov s automobilovou dopravou,

« vytvaranie podmienok pre bezpecny a plynuly pohyb peSich na bezbariérovych trasach aj v lokalnych
centrach mestskych ¢asti.

Cyklisticka doprava:

» dobudovanie siete cyklistickych tras, priorithe medzinarodnych a hlavnych mestskych tras,

« zvySenie podielu cyklistickej dopravy vystavbou bezpecnych (oddelenych) cyklotras, v sulade
s rozvojovym dokumentom "Cyklistick& doprava v Bratislave”, ktory bol schvaleny MZ uzn. €. 14/1991,

< uplatiiovanie plosnych rezerv pre hlavné cyklistické trasy (v celomestskych dokumentaciach) a pre
vedlajSie a doplnkové trasy ( v dokumentaciach mestskych &asti),

« vystavba cyklistickych tras v centre mesta ako sucéast opatreni smerujacich k timeniu automobilovej
dopravy.

V zmysle spracovanej prognézy podiel nemotorickych doprav z celkového objemu osobnej dopravy pre

navrhové obdobie r. 2020 - 2030 bol uvazovany v rozpati 26,9 % - 28,3 % (peSi a cyklisti). Za priemerny den

v r. 2020 sa v meste vykona peSi a bicyklom spolu 665 500 ciest za defi a v r. 2030 spolu 697 300 ciest za

den.

1. PeSia doprava

Z celomestského hladiska su pre rozvoj peSej dopravy doélezité nasledovné novonavrhované peSie zony
?.trg?i)/éstor Pribinovej ul. (nabrezie) s priamou vazbou na peSiu plochu pred novym Slovenskym narodnym
2. glgglftl)?ir;r;e peSie trasy (podchody, nadchody) na kazdej zastavke navrhovaného nosného systému
3. gg'zi(’)lizne pesSie trasy v prednadraznych priestor ~ och zelezni€nych stanic a zastavok.

V jednotlivych mestskych astiach, v zénach, kde je sUstredena obcianska vybavenost a ndkupné centrd,
bude v zonalnych dokumentaciach uplathovana poziadavka na bezkoliznost peSich tras a zriadenie
primeranych rozptylovych pléch pre peSich (ndmestia). Stavby peSej dopravy budu v prevaznej miere
realizované v ramci vacSich investicii, ktorych prevadzka nadvézuje na bezkolizne pesie trasy.

2. Cyklisticka doprava

V zmysle rozvojového dokumentu "Cyklisticka doprava v Bratislave” sa cyklistické trasy z hladiska vyznamu
a kompetencii pri zabezpec€ovani ich rozvoja ¢lenia do troch zakladnych kategorii:

« hlavné trasy:

vytvaraju kompletny systém prepajajuci jednotlivé €asti mesta a v extravilane nadvazuju na nadmestské
a medzinarodné cyklistické trasy; ich rozvoj a realizacia je v kompetencii Magistratu hl. m. SR Bratislavy,

* ved[lajSie trasy

sU rozvijané v nadvaznosti na hlavné trasy a vytvaraju plosnu siet cyklistickych cesticiek v jednotlivych
mestskych Castiach; ich realizcia je v kompetencii jednotlivych mestskych ¢asti,

e doplnkové trasy

zabezpec€uju pristup k objektom, rekreacnym plocham a pohyb vich tesnej blizkosti; realizaciu by mali
zabezpecovat vlastnici objektov a areélov.

Celkovy rozsah siete hlavnych cyklistickych tras na Uzemi mesta v zmysle rozvojového dokumentu bol
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navrhnuty v dizke cca 110 km. Vzhladom na zaujem hlavného mesta o podporu rozvoja cyklistickej dopravy,
bolo navrhnuté rozSirenie siete hlavnych cyklistickych tras o takmer 40 km na celkova dizku 150 km.

Popis hlavnych tras:

Medzinarodna dunajské cesta - je su€astou medzinarodnej trasy smerujicej z Nemecka cez Rakusko
a Slovensko do Madarska. Na Uzemi Bratislavy vedie od hrani¢ného priechodu Berg (Rakuisko) po
pravobreZnej hradzi Dunaja celym Gzemim Petrzalky az po MC Cunovo, cez ktorl je prepojena na
hraniény priechod Rajka (Madarsko) (dizka 22,2 km). Druha lavobreZna vetva trasy prechadza cez
Pristavny most na lavd stranu Dunaja a pokracuje po hradzi subezne stokom Dunaja az po hranicu
mesta (dizka 15,5 km),

Medzinarodna moravsko-dunajska cesta - za¢ina na lavobreznej strane Dunaja pod Novym mostom
a pokraduje nabrezim popri Karloveskej zatoke a Devinskej ceste do Devina, odkial vedie pozdiz rieky
Moravy po Devinske jazero (dizka 22 km) a dalej smerom na Zahorie a Moravu (CR). V Devinskej Novej
Vsi je navrhnuta odbocka z tejto trasy smerom na Rakusko (Schlosshof, Marchegg),

Zahorska cesta - na Uzemi mesta vedie od Devina po Devinsku Novu Ves subezne s moravsko-
dunajskou cestou, od Devinskej Novej Vsi po Devinske jazero na komunikacii popri Zeleznici (dizka 10
km),

Vajnorska cesta - zacina na nabrezi pod Novym mostom a vedie popri vnitornom dopravnom okruhu,
pozdiz Vajnorskej ulice, s pokraCovanim cez MC Vajnory aZ za hranice mesta (dizka 12,2 km), trasa
doplnena o prepojenie MC Vajnor a MC Raga (dizka 3,0 km),

Karpatska cesta prepaja medzindrodné dunajské cesty do priestoru Malych Karpat. Vedie cez most
Lafranconi a Mlynsku dolinu do dopravne ukludnenych priestorov Zeleznej studniéky (dizka 3,7 km),
Dlbravska trasa - z Karlovej Vsi (Li3&im Gdolim) do Dubravky a Devinskej Novej Vsi (dizka 11,2 km),
doplnena o vetvu Harmincova - Patronka (dizka 2,8 km),

Lama&ska trasa - od Patronky cez Lama¢ do Zahorskej Bystrice (dizka 9,5 km)

Racianska trasa - od Starého mosta cez Spitalska, Blumentalsku a Kukuginovu smerom na Krasfany
a Racdu (dizka 7,9 km), trasa doplnena o prediZenie po hranicu mesta (dizka 3,6 km),

RuzZinovské trasa - z Kamenného nam. cez Cintorinsku, Pofnd, Parickovu, Trenciansku, RuZinovskd na
Zlaté piesky a s vetvou do Vrakune a Podunajskych Biskupic (dizka 16, 0 km) s doplnenim o prepojenie
Kosicka - Jégeho - Ragianska (dizka (2,75 km),

Trasa Maly Dunaj - trasa napojena na dunajsku cestu, dalej vedie popri toku Malého Dunaja (dizka 2,8
km),

Ruzinovska tangenta -trasa ZatiSie, TomaSikova, Slovnaftska - prepaja cyklotrasy od Racianskej po
Maly Dunaj (dizka 6,5 km) sdoplnenim trasy pozdiz Slovnaftskej do Podunajskych Biskupic
a pokracovanim na Lieskovsku cestu (dizka 8,25 km),

Starohajska trasa - od Starého mosta popri Chorvatskom ramene, s napojenim na dunajski cyklotrasu
s vetvou vedenou po Starohajskej (dizka 5,6 km) a s doplnenim prepojenia pozdiz Kutlikovej (dizka 1,15
km),

PetrZalské korzo - od Nového mosta po Zel. st. Petrzalka (dizka 2,35 km) s prediZzenim po Kopgianskej
po hranicu mesta a vetvy ku Chorvatskemu ramenu (2,75 km)

Centrum - okruh okolo historického jadra doplneny o siet dalSich komunikacii v prepojeni Prokopa
Velkého - SAV - Banskobystricka, Stefanoviéova - Americké nam. - Polna, nabreZie v iseku Stary most -
most Apollo (vratane mostov) - Pristavny most (dizka 10,2 km).

Uvedeny prehlad hlavnych cyklistickych tras predstavuje kompletnu siet, na ktort sa budu napéjat’ vedlajSie
a doplnkové trasy.

Do navrhu stavieb pre nemotorické dopravy na realizaciu do r. 2020 - 2030 boli zaradené cyklistické trasy
v celkovom rozsahu 117 km hlavnych tras, a to:

Cyklotrasa Viedenska cesta ( €ast’ Medzinarodnej dunajskej cesty)

Cyklotrasa Most Lafranconi - Riviéra - Devin ( €ast’medzinarodnej moravsko - dunajskej cesty)
Cyklotrasa Starohajska - Chorvatske rameno

Cyklotrasy v centre

Dobudovanie cyklotras v nadvaznosti na PetrZzalsk  é korzo

Cyklotrasa Maly Dunaj - Podunajské Biskupice

Karpatska cyklotrasa ( éast’ Patronka - Zelezna studni  éka)

Dubravska cyklotrasa (dobudovanie)

Vajnorska cyklotrasa (v celom Useku)

. Racianska cyklotrasa

. Ruzinovska cyklotrasa

. Ruzinovska tangenta ZatiSie -TomasSikova - Slovnafts  ka (prepojenie cyklotras )
. Lamacska cyklotrasa.

ZaD 01 - strana 38



Uzemny plan hlavného mesta SR Bratislavy — ZaD 01

Kapitola B.13. Verejné technické vybavenie

v podkapitole B.13.2. Odkanalizovanie

v Sasti 13.2.3. Navrh, MC RuZinov, odréZka Ivanské cesta — predpriestor letiska, jej prva veta
(Cast'B, str. 208)

text odrazky :
* najej odvodnenie sa uvazuje navrh nového zberaca E20 pre (izemie severne od dialnice D61, s pritokom
E20a pre Uzemie juzne od dialnice

nahradza sa textom :
* na jej odvodnenie sa uvazuje navrh nového zbera¢a E20 pre Uzemie severne od dialnice D61, navrh
nového zberaca E21 pre Uzemie juzne od dialnice vo vazbe na koridor TEN-T.

v dasti 13.2.3 Navrh, MC Nové Mesto - v zozname stavieb na rozvoj vlastného systému kanalizacie
(Cast’'B, str. 208)

text odrazky :

» rekonstrukcia usekov zberacov B I-3,BIll-1,C0,CV, E 7,

nahradza sa textom:

»  rekonstrukcia Usekov zberacov B I-3, B Ill-1, C 0, C V, E 7 a prelozka Useku zbera¢a C |

text odrazky :

» rekonstrukcia Useku zberac¢a C od GaStanového hajika cez predzavodny priestor Istrochemu po ZatiSie

nahradza sa textom:

» rekonstrukcia Useku zberaca C od GasStanového hajika cez predzavodny priestor Istrochemu po ZatiSie s
preloZzenim dolného Useku do novej trasy

text odrazky :

« prelozka zberacov B | a B Il v oblasti Trnavského myta, vyvolana stavbou podzemnej prestupnej stanice
NS MHD, ktora prereze ich trasy. Nové trasy povedu okolo trznice — Levickou - Metodovou do MiletiCovej
a Trnavskej

nahradza sa textom:

» prelozka zberacov B | a B Il v oblasti Trnavského myta, vyvolana stavbou podzemnej prestupnej stanice
NS MHD, ktora prereze ich trasy. Nova trasa zberac¢a B | povedie okolo trznice — Levickou - Metodovou do
MiletiCovej ul.; nova trasa zberata B lll povedie okolo zastavky Filialka-Skultétyho-Vajnorskou do
Trnavskej ul.

v podkapitole B.13.4. Zasobovanie elektrickou energiou
v Casti 13.4.3 Navrh, 2. Distribué¢na slstava 110 kV do roku 2030 — Elektrické stanice a vedenia
(Cast' B, str. 225)

text odrazky:

v IV. Okrese - je potrebné rezervovat plochy pre umiestnenie novych TR 110/22 kV a to Petrzalka-
centrum, Petrzalka lll. a Petrzalka-zapad, ktoré by mali pokryt postupne narastajluce naroky na
zabezpecenie elektrickej energie pre vystavbu bytov, vybavenosti a planovanych priemyselnych parkov.
Ich lokalizacia je zrejma z grafickej Casti.

nahradza sa textom :

e« v V. okrese - je potrebné rezervovat plochy pre umiestnenie novych TR 110/22 kV a to Petrzalka-
centrum, Petrzalka lll. a Petrzalka-zapad, ktoré by mali pokryt postupne narastajluce naroky na
zabezpecenie elektrickej energie pre vystavbu bytov, vybavenosti a planovanych priemyselnych parkov;
pre napajanie zelezni¢ného koridoru TEN-T je rezervovana plocha pre TR 110/25 kV vratane 2 x 110 kV
kablového pripojenia. Ich lokalizacia je zrejma z grafickej Casti

V tabu/kovej ¢asti — doplnenie novych poloziek do tabuliek v ich spodnej asti (¢ast B, str.232)
dopina satab. &.11:

110/25 kV Petrzalka - TEN-T, vonkajSia, 110 x 30 m, nova
dopina satab. ¢.12:
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2 x 110 kV do TR Petrzalka - TEN-T, kablové, 3 m, pripojenie do sustavy VVN

CAST C. NAVRH ZAVAZNEJ CASTI

Kapitola C.1. Zasady a regulativy priestorového usp  oriadania a funk éného vyuzivania Gzemia

v podkapitole 1.1. SirSie vztahy

v ¢asti 1.1.1. Medzinarodné suvislosti, 1. Vychodiskové principy (¢ast’'C, str. 1):

dop ifaju sa odrazky:

e podporovat prepojenie zelezni¢nych koridorov €. IV. aV. na Uzemi Bratislavy priamym prepojenim
v trase Bratislava predmestie — Bratislava Petrzalka s vyuzitim pre medzinarodni Zeleznién( dopravu,
regionalnu integrovanu dopravu a mestskd hromadni( dopravu

+ podporovat modernizaciu Zelezniéného uzla avybudovanie napojenia Letiska M. R. Stefanika na
Zeleznicna siet,

v Casti 1.1.2.CeloStatne suvislosti, 2. Zasady a reqgulativy priestorového usporiadania funkéného vyuZzitia
a prevadzkového rieSenia mesta v celoStatnych suvislostiach (¢ast’ C,str.2):
text odrazky:
«  zalstit navrhovani vysokorychlostni trat novou tratou pozdiz diafnice D1
nahradza sa textom:
«  zaustit navrhovan( vysokorychlostnu trat do priestoru Letiska M. R. Stefanika

Kapitola C.7. Zasady a regulativy umiestnenia verej  ného dopravného vybavenia
v podkapitole 7.2. Mestska hromadna doprava(éast’ C, str.75):
text odrazky:
« Rezervovat koridory pre vystavbu nosného kolajového systému MHD:
+ trasa A: Dadbravka — Karlova Ves — DIhé diely — Kamenné nam. — Karadzi¢ova — Trnavské myto —
Filidlka — Predmestie,
e trasa B: Petrzalka — Pribinova — Kamenné nam. — Hlavna stanica — Trnavské myto — Ruzinov —
Letisko,
nahridza sa textom :
« Rezervovat koridory pre vystavbu nosného kolajového systému MHD zadefinovaného stanicami NS
MHD, Zelezniénymi stanicami a Zelezni¢nymi zastavkami nasledovne:
e trasa A: Dubrav€ice, Podvornice, Dubravka, Zaluhy, Kréace, Kutiky, DIhé diely, Karlova Ves, Staré
Grunty, Kralovské udolie, Podhradie,
e rozdvojenie do tras Al a A2;
0 trasa Al: Kamenné nam., Mlynské nivy
0 trasa A2: Suché myto, Hlavna stanica, Trnavské myto,
trasy Al a A2 sa spoja do pokracovania trasy A: Ruzova dolina, Strkovec, Ruzinov, Po3er, Letisko
zapad 1, Letisko zapad 2, Letisko, Za letiskom,
e trasa B: Petrzalka — juh 1, Petrzalka — juh 2, Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred, Zrkadlovy haj,
Chorvatske rameno, Einsteinova, Centrum, Mlynské nivy, Trnavské myto, Slovany, Predmestie,

text odrazky:

« rezervovat Uzemie pre priame kolajové prepojenie mestského nosného kolajového systému a primestskej
Zeleznice v dalekom vyhlade v priestore Zst. Bratislava predmestie a dalSich, podla vysledkov osobitnej
overovacej Studie.

nahradza sa textom:

» reSpektovat a chranit existujice a navrhované koridory kolajovych trati na Uzemi mesta Bratislavy pre
integrovany systém osobnej kolajovej dopravy mesta a bratislavského regiénu, s moznostou zahustenia
zastavok na prislusnych zelezni¢nych tratiach.

v podkapitole 7.4. Zelezniéna doprava (éast C, str. 75)

text odrazky:

« rezervovat koridor pre vysokorychlostni trat v iseku od UNS po odboéku Cierna Voda v polohe pozdiz
diafnice D1, s odbo&kou na letisko

nahradza sa textom:

« rezervovat koridor pre vysokorychlostn trat v iseku od Letiska M.R. Stefanika po odbo&ku Cierna Voda,
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dop ifaju sa odrazky:

e rezervovat Uzemie pre prepojenie Zelezni¢nych koridorov &. IV. aV. na Uzemi Bratislavy priamym
prepojenim v trase Bratislava Predmestie — Bratislava Petrzalka spolu s modernizaciou Zelezni¢ného uzla
a s moznostou pripojenia trasy B nosného systému MHD v Petrzalke,

+ rezervovat Gzemie pre vybudovanie napojenia Letiska M. R. Stefanika na Zzelezniéna siet s napojenim
prostrednictvom siete osobnej Zelezni€nej prepravy na viedenské letisko Schwechat,

« rezervovat (zemie pre prepojenie Letiska M.R. Stefanika samostatnou tratovou kofajou zo stanice
Bratislava Nové Mesto,

* rezervovat Uzemie pre umiestnenie Zelezni¢nych zastavok Bratislava Slovany, Bratislava Nivy a Bratislava
Centrum a umiestnenie Zelezni¢nych stanic Bratislava Filidlka a Bratislava Letisko vo vazbe na planovanu
zastavbu v ich okoli,

e rezervovat Uzemie pre prepojenie stanic Bratislava Filialka - Bratislava Nové Mesto,

» rezervovat Uzemie pre zdvojkolajenie prepojenia Bratislava Hlavna stanica - Bratislava Nové Mesto

Kapitola C.8. Zasady a regulativy umiestnenia verej  ného technického vybavenia
v odrazke chranit’ tzemné rezervy pléch pre zariadenia technickej infraStruktary (Cast’C, str. 84)

text odrazky.

« transformacné stanice distribu¢nej sustavy 110 kV Ruzinov, Kramare, Ruzova dolina, Petrzalka - centrum,
Petrzalka IlIl., Petrzalka - zapad, Devinska Nova Ves, Vajnory, Letisko -zapad, vratane vedeni na ich
pripojenie do VVN sUstavy

nahradza sa textom:

+ transformacéné stanice distribu¢nej sustavy 110 kV Ruzinov, Kramare, Ruzova dolina, Petrzalka -centrum,
Petrzalka Ill., Petrzalka - zapad, PetrZzalka - TEN-T, Devinska Nova Ves, Vajnory, Letisko -zapad, vratane
vedeni na ich pripojenie do VVN sustavy

Kapitola C.12. Zasady a regulativy starostlivosti o Zivotné prostredie

v podkapitole 12.1. V oblasti ochrany kvality vod (¢ast’'C, str. 90)

dop iha sa odrazka:

« posudit pri rieSeni vplyvov stavieb a ¢innosti na podzemné vody a koryto toku vplyv zmeny rezimu
prudenia podzemnych véd z podrobného hydrodynamického a hydrogeologického prieskumu

Kapitola C.15. Plochy pre verejnoprospesné stavby , na vykonanie delenia a sce [fovania pozemkov, na
asanaciu a chranené ¢asti krajiny

v podkapitole 15.2. Technicka infraStruktira

v Casti 15.2.1. Plochy pre VPS v oblasti zdsobovania energiami (¢ast’ C, str. 94)

dop ifa sa odrazka:

« transformovna TR 110/25 kV Petrzalka - TEN-T 0,30 ha

Kapitola C.16. Zoznam verejnoprospesnych stavieb

v podkapitole 16.1. Dopravné systémy,

v Gasti 16.1.1. Zoznam stavieb vo verejnom zaujme, 3. Stavby miestnych komunikacii I. a Il. Triedy
(Cast’'C, str.97)

dop ifa sa stavba:

D87. Prepojenie Nobelova — Racianska vo F.T. C1 s podjazdom popod Zelezni¢nu trat

v Gasti 16.1.1. Zoznam stavieb vo verejnom zaujme, 4. Stavby na drahe (&ast' C, str. 97)
nazov €asti:

4. Stavby na drahe

nahradza sa ndzvom (v zmysle zakona 164/1996 Z.z. o drahach..., § 6):

4. Stavby drahy

text k stavbe:

D54. nosny systém MHD v celom rozsahu trasy B: Petrzalka — Centrum — Ruzinov — Letisko
atrasy A : Dubravcice — Centrum — Predmestie

nahrddza sa textom:

D54. nosny systém MHD v celom rozsahu tras A a B zadefinovanych stanicami NS
MHD nasledovne:
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« trasa A: Dubravcice, Podvornice, Dubravka, Zaluhy, Kréace, Kutiky, DIhé diely, Karlova Ves, Staré Grunty,
Kralovské udolie, Podhradie,

« rozdvojenie dotras Al a A2;
o trasa Al: Kamenné nam., Mlynské nivy
0 trasa A2: Suché myto, Hlavna stanica, Trnavské myto,
trasy Al a A2 sa spoja do pokragovania trasy A: RuZova dolina, Strkovec, RuZinov, PoSen, Letisko zapad

1, Letisko zapad 2, Letisko, Za letiskom,

e trasa B: Petrzalka — juh 1, PetrZzalka — juh 2, Janikov dvor, Juh, Velky Drazdiak, Stred, Zrkadlovy hdj,

Chorvétske rameno, Einsteinova, Centrum, Mlynské nivy, Trnavské myto, Slovany, Predmestie,

text k stavbe:

D57. vysokorychlostna trat v iseku od UNS po odboé&ku Cierna Voda

nahridza sa textom:

D57. vysokorychlostna trat v iseku od Letiska M.R. Stefanika po odbo&ku Cierna Voda

vypus t'a sa stavba:
D58. regionalna Zelezni¢né trat so zastavkou Letisko (odbocka z VRT)

text k stavbe:

D62. Zeleznitné stanice a zastavky: Hlavna stanica, Nové Mesto, Predmestie, Vinohrady,
Vychodné nadrazie, Petrzalka Centrum

nahradza sa textom:

D62. Zelezni¢né stanice a zastavky: Bratislava Hlavnd stanica, Bratislava Nové mesto, Bratislava Predmestie,
Bratislava Vinohrady, Vychodné nadraZie, Petrzalka Centrum, Bratislava Slovany, Bratislava Nivy,
Bratislava Centrum, Bratislava Filialka, Bratislava Letisko

dop Inaju sa stavby:

D81. vystavba prepojenia zelezniénych koridorov €. IV a V na GUzemi Bratislavy priamym
prepojenim v trase Bratislava Predmestie — Bratislava Petrzalka a zapojenie Letiska
M. R. Stefanika na Zelezni¢na trat Bratislava UNS — Bratislava Nové mesto

D82. vystavba prepojenia Letiska M. R. Stefanika samostatnou tratovou kolajou zo stanice
Bratislava Nové Mesto

D83. vystavba prepojenia stanic Bratislava Filialka - Bratislava Nové mesto

D84. zdvojkolajenie prepojenia Bratislava Hlavna stanica - Bratislava Nové mesto

D85. vystavba prepojenia stanic Bratislava Predmestie — Bratislava Nové mesto

D86. zdvojkolajenie Zelezni¢nej trate v Useku Bratislava Petrzalka — Kittsee

v podkapitole 16.2. Technicka infraStruktdra,
v Casti 16.2.4. Zasobovanie elektrickou energiou (Cast’ C, str. 99)

dop Inaju sa stavby:

E 28 transformovha TR 110/25 kV Petrzalka - TEN-T
E 29 vedenie 2 x 110 kV k&blové na pripojenie do sustavy VVN

3.2. GRAFICKA €AsT

Zmeny adopinky sa premietaji do grafickej Casti Uzemného planu hlavného mesta Slovenskej republiky
Bratislavy:

vykres €. 2.1. Priestorové usporiadania a funkéné vyuZitie Gzemia — komplexné rieSenie
vykres €. 2.2. Regulacény vykres

vykres €. 3. Verejné dopravné vybavenie

vykres €. 4.1. Zasobovanie vodou

vykres €. 4.2. Odkanalizovanie, vodné plochy a vodné toky

vykres €. 4.3. Zasobovanie elektrickou energiou

vykres €. 4.4. Zasobovanie plynom

vykres €. 4.5. Zasobovanie teplom, produktovody, ropovody a kolektory
vykres €. 4.6. Telekomunikacie

vykres €. 5. Ochrana prirody, tvorba krajiny a Gzemny systém ekologickej stability
vykres €. 11. Verejnoprospesné stavby
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Vo vykresoch jednotlivych systémov verejnej technickej vybavenosti — vykresy €. 4.1. — 4.6., vo vykrese €. 5.
Ochrana prirody, tvorba krajiny a Gzemny systém ekologickej stability a vo vykrese Verejno-prospeSné stavby
a stavby vo verejnom zaujme — schéma zariadeni dopravy, technickej infrastruktiry a odpadového
hospodarstva sa uplat Ruje vyzna €enie zmien zariadeni dopravného vybavenia sivou far  bou.

Popis jednotlivych zmien a dopinkov podla prislusnych vykresov je spracovany v tabu Ikach  priloZenych

k prislusnym vykresom grafickej ¢asti zmien adoplnkov 01 Uzemného planu hlavného mesta SR
Bratislavy.
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